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Vorbemerkung

Im Ergebnis der Umgebungslarmkartierung im Umfeld des Verkehrsflughafens Berlin-
Schoénefeld / des kinftigen Flughafens Berlin Brandenburg durch das Landesamt fur Um-
welt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) in den Jahren 2011 und 2012 sind die
Kommunen Blankenfelde-Mahlow, Schdnefeld, Schulzendorf, Eichwalde, Mittenwalde, Lud-
wigsfelde und GroRRbeeren gemall §47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
verpflichtet, neben dem StralRenverkehrslarm und ggf. dem Eisenbahnverkehrslarm, Flug-
larmauswirkungen in jeweils aufzustellenden Larmaktionsplanen zu betrachten. Die entspre-
chenden Aktivitaten der einzelnen Kommunen bedirfen in Bezug auf den Teilaspekt Flug-
larm einer fachlichen Unterstitzung und Koordinierung. Die flachenmalfige Ausdehnung der
Umgebungslarmquelle Flughafen, die larmfachliche Komplexitat der Larmauswirkungen und
deren Regelungsmaoglichkeiten, die Notwendigkeit einer inhaltlichen Abstimmung der Larm-
aktionsplanungen zwischen den einzelnen Umlandkommunen und mit den beteiligten Akteu-
ren sowie die Anforderungen der Europaischen Kommission erfordern fir die Erfillung der
gesetzliche Aufgabe die Erarbeitung eines geeigneten Rahmenplans zum Teilaspekt Flug-
larm.

Die Arbeiten werden/wurden im Rahmen einer interkommunalen Arbeitsgruppe der im kar-
tierten Bereich gelegenen 0. g. Kommunen durchgefiihrt, durch das Ministerium fir Umwelt,
Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGV) koordiniert und durch das Landesamt fir Um-
welt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) und das auf Fragen der Larmaktionspla-
nung an GroRflughafen spezialisierte Ingenieurbliro ACCON GmbH begleitet. Der Rahmen-
plan soll entsprechende Monitoring-, Evaluierungs-, Prif- und MalRnahme-Empfehlungen
zusammenfassen und die an die Europaische Kommission zu meldenden Informationen
beinhalten. Die Arbeiten sind eng mit der Fluglarmkommission Berlin-Schénefeld abge-
stimmt.

Das Vorhaben umfasst die Abbildung des bestehenden Betriebes des Verkehrsflughafens
Berlin-Schonefeld (SXF), die Inbetriebnahme des Flughafens Berlin Brandenburg (BER)
sowie den spateren Regelbetrieb dieses Flughafens.

Schwerpunkt des vorliegenden Berichtes ist im Rahmen einer erweiterten Bestandsanalyse
die Beschreibung und Bewertung der Larmsituation (auch fur die vorhersehbaren Larmsitua-
tionen 2015 und 2023) sowie die Zusammenfassung der in Bezug auf den Betrieb des Ver-
kehrsflughafens Berlin-Schonefeld realisierten MalRnahmen und der im Rahmen der Umset-
zung des Planfeststellungsbeschlusses zum Ausbau des Verkehrsflughafens Berlin-
Schoénefeld zu realisierenden MaRnahmen, welche Fluglarmbetroffenheiten auch in Bezug
auf den bestehenden Flugbetrieb des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld mindern (z. B.
die Umsetzung der baulichen Schallschutzanforderungen gemafR Planfeststellungsbe-
schluss/Planerganzungsbeschluss). Ein fur das Jahr 2014 vorgesehener zweiter Bericht wird
Mess- und EvaluierungsmalRnahmen zur Inbetriebnahmephase des Flughafens Berlin Bran-
denburg, aus denen ggf. weitere Untersuchungs- und Prifauftrage abgeleitet werden kon-
nen, und erste MalRnahmenempfehlungen fiir den Flugbetrieb am Flughafen BER betrach-
ten. Ein weiterer Bericht zur Entwicklung und Umsetzung von MafRnhahmen zur Regelung von
Larmproblemen und Larmauswirkungen des zukinftigen realen Flugbetriebes wird sich nach
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erfolgter Inbetriebnahme - nach Auswertung von zwei vollstandigen Flugplanperioden - an-
schlief3en. Der vorliegende Bericht wird insofern fortgeschrieben.

Im Rahmen der Bestandsanalyse wird auch eine Analyse der Gesamtlarmsituation unter
Berucksichtigung der Hauptverkehrsstral3en, der Haupteisenbahnstrecken und des GroR-
flughafens durchgefiihrt. Die Arbeiten hierzu haben bereits begonnen. Zusatzlich zu den
Gemeinden der kommunalen Arbeitsgruppe werden auch Gosen - Neu Zittau, Kénigs-Wus-
terhausen, Rangsdorf, Wildau und Zeuthen betrachtet. Diese zusatzlich zu betrachtenden
Stadte und Gemeinden unterliegen allerdings keiner Larmaktionsplanungspflicht zum Teil-
aspekt Fluglarm. Da das Eisenbahn-Bundesamt die bendtigten aktuellen Ergebnisse der
Larmkartierung an den Haupteisenbahnstrecken bislang nicht zur Verfligung stellen konnte,
muss eine Abschatzung der entsprechenden Larmbeitrage erarbeitet werden, so dass ent-
sprechende Ergebnisse erst im Rahmen des nachsten Berichtes im Jahr 2014 dargestellt
werden kdnnen.

6171_Bericht_Teil_1_final_2014-10-27.docx 10
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1 Beschreibung des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld
und ortliche Situation

Der Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld (IATA-Code: SXF, ICAO-Code: EDDB) war nach
der Wende einer der drei internationalen Verkehrsflughafen der Hauptstadtregion Berlin-
Brandenburg. Im Jahr 2004 (bestatigt durch das Bundesverwaltungsgericht mit den Urteilen
vom 16.03.2006) wurde der Ausbau des Flughafens planfestgestellt. Im Dezember 2007
wurde die Nordbahn fir den Luckenschluss der Autobahn A113 geschlossen. Seitdem dient
die ehemalige Siidbahn als Start- und Landebahn. Nach den Umbaumafnahmen (im We-
sentlichen 2. Start- und Landebahn sudlich der Bestandsbahn, neuer Terminal zwischen den
Start- und Landebahnen) soll der Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld als Flughafen Berlin
Brandenburg (BER) der einzige internationale Verkehrsflughafen in der Hauptstadtregion
Berlin-Brandenburg werden.

1.1 Lage des Flughafens

Der Flughafen liegt sudlich Berlins im Gemeindegebiet Schonefeld (Landkreis Dahme-
Spreewald, Brandenburg). Nordlich des Flughafengelandes liegen die Berliner Bezirke Tem-
pelhof-Schéneberg, Neukdlln und Treptow-Kopenick. Im Westen befinden sich die Gemein-
den Grof3beeren, Ludwigsfelde und Blankenfelde-Mahlow; im Stiden Rangsdorf und Mitten-
walde und im Osten Schulzendorf, Zeuthen, Eichwalde sowie der Berliner Bezirk Treptow-
Kopenick.

Uber den Liickenschluss an die A 113, die A 117, B 96a sowie die L 40 ist der Flughafen an
Berlin und an das Uberregionale Verkehrsnetz (A 10, A 13) angeschlossen.

Die Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr erfolgt iber den S-Bahnhof Flugha-
fen Berlin-Schonefeld und die Bushaltestellen S Flughafen Berlin-Schdnefeld und Flughafen
Schonefeld.

6171_Bericht_Teil_1_final_2014-10-27.docx 11
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Abbildung 1: Flughafen Berlin-Schénefeld mit Umgebung

1.2 Start- und Landebahn

Der Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld verfiigt derzeit Gber eine Start- und Landebahn in
Ost- /Westrichtung (250/070 Grad) mit einer Lange von 3.000 m und einer Breite von 45 m.
Die Start- und Landebahn ist nordwarts Uber die bestehenden Rollbahnen erschlossen.

1.3 Flugrouten

Das Datenerfassungssystem flr das Jahr 2010 (DES 2010) weist 71 An- und Abflugrouten
aus. Die Darstellung der Flugrouten im sogenannten AzD-Format [3] erfolgte im Rahmen der
strategischen Larmkartierung [1] gemaf Richtlinie 2002/49/EG [7].

In nachfolgender Grafik sind die im DES 2010 enthaltenen Flugrouten im Umkreis von 20 km
dargestellt. Die verkehrsstarksten Routen mit mehr als 2000 Flugbewegungen im Jahr 2010
(74 % des gesamten Bewegungsaufkommens) sind in Rot abgebildet.”

' Zur Orientierung ist das heutige Flugplatzgelande des Flughafens Berlin Brandenburg eingeblendet.
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Abbildung 2: Darstellung der Flugrouten am Flughafen Berlin-Schonefeld (Quelle DES 2010)
(rot: Hauptflugrouten mit mehr als 2000 Flugbewegungen/Jahr)

1.4 Flugbewegungen und Flugzeuggruppen

Am Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld (SXF) fanden im Analysejahr 2010 76.595 Flugbe-
wegungen (Fbw.) statt[1]. In den darauf folgenden Jahren 2011 (73.577 Fbw.) und 2012
(71.758 Fbw.) waren Flugbewegungen und Fluggastaufkommen rucklaufig [Quelle: ADV
Verkehrsstatistik]. Am kinftigen Flughafen Berlin Brandenburg (BER) werden flir das
Prognosejahr 2015 insgesamt ca. 284.000 Flugbewegungen angenommen, im Prognosejahr
2023 ca. 320.000 Flugbewegungen (ca. 172.000 Flugbewegungen in den 6 verkehrsreichs-
ten Monaten).

Die Flugzeugbewegungen, differenziert nach gewerblichem Verkehr (Linienverkehr, Pau-
schalverkehr, sonstiger Verkehr) und nichtgewerblichem Verkehr der Jahre 2008 bis 2012
zeigt nachfolgende Grafik:
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Abbildung 3: Flugzeugbewegungen am Flughafen Schénefeld

(Quelle: Flughafenverkehrsstatistik [17])

Die mit unterschiedlichen Flugzeugmustern stattgefundenen Flugbewegungen kénnen in
Flugzeuggruppen nach VBUF [2] bzw. AzD [3] zusammengefasst werden.
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Tabelle 1: Flugbewegungen im Kalenderjahr 2010
Flugbewegungen des Jahres 2010
Flugzeuggruppen
nach VBUF Tag Abend Nacht Gesamt
(06.00-18.00 Uhr) | (18.00- 22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
P1.0 10 4 0 14
P1.1 2 0 0 2
P1.3 2.492 372 99 2.963
P1.4 1.009 236 49 1.294
P2.1 414 256 511 1.181
P2.2 276 84 29 389
S1.0 9 3 0 12
S3.2a) 4 1 0 5
S3.2b) 4 1 0 5
S5.1 6.448 1.724 629 8.801
S5.2 36.960 13.648 9.357 59.965
S5.3 24 61 21 106
S6.1 36 5 19 60
S6.2a) 2 0 1 3
S6.2b) 1 1 1 3
S6.3 2 0 0 2
S7a) 3 3 0 6
S7b) 3 2 1 6
H1 177 24 1 202
H2 1.309 198 81 1.588
Summe 49.185 16.623 10.799 76.607

Eine Beschreibung der verwendeten Flugzeuggruppen nach VBUF liefert die nachfolgende

Tabelle:
Tabelle 2: Verwendete Flugzeuggruppen nach VBUF mit Typenbeispielen
P 1.0 | Ultraleichtflugzeuge

P1.1

Motorsegler

Band |, Kapitel 2 entsprechen.

P 1.3 | Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) bis 2 t Cessna 172

P 1.4 | Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) Uber 2 bis 5,7 t Beech 200

P 2.1 | Propellerflugzeuge mit einer Hochstabflugmasse (MTOM) Uber 5,7 t, die den ATR 42, Dash
Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen uber die Internationale Zivilluft- | 7/8,Saab
fahrt, Band I, Kapitel 3, Kapitel 4 oder Kapitel 10 entsprechen. 2000

P2.2 | Propellerflugzeuge die mit einer Hochststartmasse (MTOM) Uber 5,7 t, die nicht | AN12, S748,
der Flugzeuggruppe P 2.1 zugeordnet werden kénnen. Hercules,

Fokker F27

S 1.0 | Strahlflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) bis 34 t, die den Anforde- | Learjet 25,

rungen des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die internationale Zivilluftfahrt, DA 20, GLF 3

§$3.2

Strahlflugzeuge mit vier Triebwerken und einer Hochststartmasse (MTOM) Gber

B 747 alterer
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100 t, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die Interna- | Bauart, IL 76x
tionale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 2 entsprechen, bzw. die den Anforderungen
des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, Band I,
Kapitel 3 entsprechen und nicht in die Flugzeuggruppe S5.2 oder S6.2 fallen.
a) Starts mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S3.2, deren aktuelle Startmasse
bis 85 % der Hochststartmasse (MTOM) betragt.
b) Starts mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S3.2, deren aktuelle Startmasse
mehr als 85 % der Hochststartmasse (MTOM) betragt.
a/b) Landungen mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S 3.2

S 5.1 | Strahlflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) bis 50 t, die den Anforde- | BAE 146,
rungen des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, CRJ
Band |, Kapitel 3 oder Kapitel 4 entsprechen.

S5.2 | Strahlflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) tber 50 t bis 120 t und A319, A320,
einem Triebwerks-Nebenstromverhaltnis groRer als 3, die den Anforderungen A321, B757,
des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, Band I, B737-300...-
Kapitel 3 oder Kapitel 4 entsprechen. 800

S5.3 | Strahlflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) dber 50 bis 120 t, und ei- MD-8x,
nem Triebwerks-Nebenstromverhaltnis bis 3, die den Anforderungen des An- B737/B727
hangs 16 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, Band I, Kapitel 3 | mit Hush-Kit
oder Kapitel 4 entsprechen.

S6.1 | Strahlflugzeuge mit zwei Triebwerken und einer Hochststartmasse (MTOM) tber | Nur A300,
120 t, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die Interna- | A310, A330,
tionale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 3 oder Kapitel 4 entsprechen. Die Luftfahr- | B767, B777
zeuge mussen im Verzeichnis l[armarmer Strahlflugzeuge mit einer Hochststart-
masse Uber 120 t enthalten sein.

S6.2 | Strahlflugzeuge mit drei oder vier Triebwerken und einer Hochststartmasse Nur DC-10,
(MTOM) uber 120 t bis 300 t, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Ab- | MD-11, L-
kommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 3 oder Kapitel 4 1011, DC-8-
entsprechen (ohne das Luftfahrzeugmuster Airbus A340). Die Luftfahrzeuge 70
mussen im Verzeichnis larmarmer Strahlflugzeuge mit einer Hochststartmasse
Uber 120 t enthalten sein.

a) Starts mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S6.2, deren aktuelle Startmasse
bis 70 % der Hochststartmasse (MTOM) betragt.

b) Starts mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S6.2, deren aktuelle Startmasse
mehr als 70 % der Hochststartmasse (MTOM) betragt.

a/b) Landungen mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S 6.2

S6.3 | Flugzeuge des Luftfahrzeugmusters Airbus 340 A340

S7 Strahlflugzeuge mit drei oder vier Triebwerken und einer Hochststartmasse B747
(MTOM) tber 300 t, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen
Uber die Internationale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 3 oder Kapitel 4 entsprechen.

a) Starts mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S 7, deren aktuelle Startmasse
bis 70 % der Hochststartmasse (MTOM) betragt.
b) Starts mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S 7, deren aktuelle Startmasse
mehr als 70 % der Hochststartmasse (MTOM) betragt.
a/b) Landungen mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S 7
H1 | Hubschrauber mit einer Hochststartmasse (MTOM) bis 2,5 t Hughes 269,
BO105,EC
135
H2 Hubschrauber mit einer Hochststartmasse (MTOM) tber 2,5 t EC 155, BK
117,Sikorsky
S-76, Boeing
CH-47
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2 Beschreibung des kunftigen Flughafens Berlin
Brandenburg

2.1 Start- und Landebahnen BER

Der Flughafen Berlin Brandenburg (BER) verfligt zukilnftig ber ein Parallelbahnsystem mit
zwei Start- und Landebahnen, die in den Betriebsrichtungen 25 und 07 betrieben werden
kénnen. Die kinftige Nordbahn (07L/25R) hat eine Lange von 3.600 m (ehemalige
Sudbahn); die zukinftige Stidbahn (07R/25L) hat eine Lange von 4.000 m. Sie liegt 1.900 m
sudlich und hat einen Versatz in Richtung Westen von 1.250 m zur noérdlichen SLB.

Taxiways und Abstellpositionen befinden sich zum Grof3teil zwischen den beiden Start- und
Landebahnen. Die noérdlichen Abstellpositionen werden vorwiegend fir Helikopter und Pro-
pellerflugzeuge genutzt.

2.2 Flugrouten Flughafen Berlin Brandenburg

Die Datenerfassungssysteme der Prognosejahre 2015 und 2023 weisen jeweils 59 An- und
Abflugrouten aus.

In nachfolgender Grafik sind die Flugrouten im Umkreis von 20 km dargestellt. Die verkehrs-
starksten Routen mit mehr als 2.000 Flugbewegungen im Jahr sind in Rot abgebildet.

Abbildung 4: Darstellung der Flugrouten am Flughafen Berlin Brandenburg
(rot: Hauptflugrouten mit mehr als 2.000 Flugbewegungen/Jahr)
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2.3 Flugbewegungen und Flugzeuggruppen

Fir den Betrieb am zukinftigen Flughafen Berlin Brandenburg werden in diesem Rahmen-
plan zwei unterschiedliche Prognosejahre herangezogen. Das Datenerfassungssystem 2015
wurde im Rahmen der Larmkartierung nach VBUF erstellt. Hierbei sind die Flugbewegungen
des gesamten Jahres auf die Bezugsraume Tag (06.00-18.00 Uhr), Abend (18.00-22.00 Uhr)
und Nacht (22.00-06.00 Uhr) verteilt.

Das Datenerfassungssystem 2023 wurde im Rahmen der Schutzbereichsermittiung gemaf
dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm erstellt. Hier sind die Flugbewegungen der sechs
verkehrsreichsten Monate auf die Bezugsraume Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-
06.00 Uhr) verteilt. Um die Szenarien vergleichen zu kénnen, wurden die Flugbewegungen
von 06.00-22.00 Uhr, ausgehend von einer Gleichverteilung, ebenfalls auf Tag und Abend
verteilt.

2.3.1 Prognosejahr 2015
Am Flughafen Berlin Brandenburg (BER) sind fir das Prognosejahr 2015 insgesamt ca.
284.000 Flugbewegungen angenommen.

Die mit unterschiedlichen Flugzeugmustern stattfindenden Flugbewegungen kénnen in Flug-
zeuggruppen nach VBUF [2] zusammengefasst werden.

Tabelle 3: Flugbewegungen im Kalenderjahr 2015
Flugzeuggruppen Flugbewegungen des Jahres 2015
nach VBUF Tag Abend Nacht CE T,
(06.00-18.00 Uhr) | (18.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
P1.3 5.646 854 42 6.542
P1.4 1.779 344 105 2.228
P2.1 9.251 5.231 700 15.182
pP2.2 1.270 190 8 1.468
S5.1 32.502 10.064 1.416 43.982
S5.2 139.143 50.666 11.835 201.644
S5.3 729 141 0 870
S6.1 2.349 829 1.012 4.190
S6.2a) 103 52 0 155
S6.2b) 155 0 0 155
S6.3 640 257 231 1.128
S7a) 19 22
S7b) 15 22
H1 16 0 16
H2 5.181 745 244 6.170
Summe 198.798 69.383 15.593 283.774
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2.3.2 Prognosejahr 2023

Am Flughafen Berlin Brandenburg (BER) sind flir die sechs verkehrsreichsten Monate des
Prognosejahres 2023 insgesamt ca. 172.000 Flugbewegungen angenommen.

Die mit unterschiedlichen Flugzeugmustern stattfindenden Flugbewegungen kénnen in Flug-
zeuggruppen nach AzB-08 [3] zusammengefasst werden.

Tabelle 4: Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten 2023
Flugzeuggruppen Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten 2023
nach VBUF Tag Abend Nacht Gesamt
(06.00-18.00 Uhr) | (18.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
P1.1 21 7 0 28
P1.3 1134 378 10 1.522
P1.4 584,25 194,75 65 844
P2.1 5325 1775 402 7.502
P2.2 303,75 101,25 17 422
S5.1 11.364,75 3.788,25 645 15.798
S5.2 94.983 31.661 9.358 136.002
S5.3 21 7 0 28
S6.1 3.397,5 1.132,5 1.398 5.928
S6.2a) 15,75 5,25 3 24
S6.2b) 15,75 5,25 2 23
S6.3 524,25 174,75 225 924
S7a) 99 33 2 134
S7b) 99,75 33,25 1 134
S8a) 93,75 31,25 1 126
S8b) 93,75 31,25 1 126
H1.0 4,5 1,5 4 10
H1.1 851,25 283,75 59 1.194
H1.2 361,5 120,5 38 520
H2.1 628,5 209,5 54 892
H2.2 21 7 4 32
Summe 119.943 39.981 12.289 172.213

Fir das Prognosejahr 2023 wurde ein DES nach AzB-08 mit den entsprechenden Flugzeug-
gruppen verwendet. Die Flugzeuggruppen unterscheiden sich von denen nach VBUF durch
die differenziertere Aufteilung der Helikopter und der Erweiterung durch den A 380 als Flug-
zeuggruppe S8.
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In der folgenden Tabelle sind die zusatzlichen im DES 2023 verwendeten Flugzeuggruppen
nach AzB-08 aufgefiihrt:

Tabelle 5: Zusatzliche verwendete Flugzeuggruppen nach AzB-08 mit Typenbeispielen
S8 Strahlflugzeuge mit vier Triebwerken und einer Hochststartmasse | A380
(MTOM) uber 500 t, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum
Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 4
entsprechen.
a) Starts mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S 8, deren aktuelle
Startmasse bis 70 % der Héchststartmasse (MTOM) betragt.
b) Starts mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S 8, deren aktuelle
Startmasse mehr als 70 % der Hochststartmasse (MTOM) be-
tragt.
a/b) Landungen mit Flugzeugen der Flugzeuggruppe S 8
H 1.0 | zivile oder militarische Hubschrauber mit einer Hochststartmasse | Hughes 269
(MTOM) bis 1,0 t
H 1.1 | zivile oder militdrische Hubschrauber mit einer Hochststartmasse | Bo 105, BK117,
(MTOM) Uber 1,0 t bis 3,0 t EC135
H 1.2 | zivile oder militdrische Hubschrauber mit einer Hochststartmasse | EC145, EC 155, BK
(MTOM) uber 3,0 t bis 5,0 t 117
H 2.1 | zivile oder militarische Hubschrauber mit einer Hochststartmasse | Bell214, Congar
(MTOM) Uber 5,0 t bis 10,0 t AS532, Sikorsky S76
H 2.2 | zivile oder militdrische Hubschrauber mit einer Héchststartmasse | MI8, Sikorsky CH-

(MTOM) iiber 10,0 t

53, Boeing CH-47

Im Vergleich zum Bestand 2010 kommen altere Flugzeuge der Flugzeuggruppen S1 und
S3.2 in der Prognose nicht mehr vor.
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3 Rechtlicher Hintergrund und Zustandigkeit

3.1 Larmaktionsplanung gemaR BImSchG

Der Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld war zum Meldetermin 30.06.2005 gemall § 47c
Abs. 5 BImSchG kein GroRflughafen im Sinne des Gesetzes, weshalb nach Rechtsauffas-
sung des Ministeriums fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Bran-
denburg (MUGV) eine Kartierungspflicht nicht bestand. Die Europaische Kommission er-
suchte jedoch nach Prifung um eine schnellstmdgliche Kartierung des Flughafens in seinem
ausgebauten Zustand. Weil zum Zeitpunkt der strategischen Larmkartierung im Jahr 2011
keine gesicherten Erkenntnisse Uber die kiinftigen Flugrouten des spater in Betrieb zu neh-
menden Flughafens Berlin Brandenburg (BER) vorlagen, wurde zunachst eine Larmkartie-
rung auf Grundlage der in 2010 stattgefundenen Flugbewegungen am Verkehrsflughafen
Berlin-Schonefeld vorgenommen. Darlber hinaus erfolgte nach Kenntnis Uber die zukunfti-
gen Flugverfahren im Jahr 2012 die Larmkartierung fiir die vorhersehbare Situation 2015 bei
Betrieb des neuen Flughafens Berlin Brandenburg.

Mit der Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung des Landes Brandenburg [5] wurde die
Zustandigkeit fur die Erstellung von Larmkarten nach § 47c BImSchG und die Erstellung von
Larmaktionsplanen nach § 47d BImSchG geregelt. Danach unterliegt die Erstellung von Ak-
tionspldnen den Gemeinden.

Damit die von Fluglarm betroffenen Gemeinden im Umfeld des Verkehrsflughafens Berlin-
Schonefeld / des Flughafens Berlin Brandenburg im Rahmen ihrer Larmaktionsplanung den
Teilaspekt Fluglarm sachgerecht behandeln kénnen, hat das MUGV Brandenburg die Auf-
gabe Ubernommen, einen Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens
Berlin Brandenburg zu erstellen.

Dieser Rahmenplan gentigt den in § 47d BImSchG genannten Mindestanforderungen ge-
mafRk Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG [7] und enthalt die nach Anhang VI der Richtlinie
2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten.

Anmerkung:
Malnahmenvorschlédge im Rahmenplan werden allerdings erst durch Aufnahme in einen von
den zustédndigen Gemeinden erstellten Ladrmaktionsplan nach § 47 d BImSchG verbindlich.

3.2 Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm

Zweck des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG) [8] ist es, bauliche Nutzungs-
beschrankungen und baulichen Schallschutz zum Schutz der Allgemeinheit und der Nach-
barschaft vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen Belastigungen sicherzustel-
len (§ 1 FluLa&rmG).

Dieser Gesetzeszweck wird durch Bauverbote, Nutzungsbeschrankungen und Erstattungs-
sowie Entschadigungsregelungen der §§ 5, 6 und 9 FluLarmG sichergestellt.

Nach der Wertung des Gesetzgebers sind demnach Wohnen und andere immissionsemp-
findliche Nutzungen in der Umgebung eines Flugplatzes in zumutbarer Weise mdglich, wenn
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die durch die im FluLarmG genannten Larmwerte ausgeldsten gesetzlichen Vorgaben be-
achtet werden.

Die Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen (AzB) [3] und die Anleitung zur Da-
tenerfassung uUber den Flugbetrieb (AzD) [3] legen gemal dem Gesetz zum Schutz gegen
Fluglarm in der Fassung der Bekanntmachung vom 31.10.2007 (BGBI. | S. 2550) [8] das
Verfahren zur Berechnung der Larmschutzbereiche fest.

Die Erste Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (Verord-
nung Uber die Datenerfassung und das Berechnungsverfahren fir die Festsetzung von
Larmschutzbereichen — 1. FlugLSV), Drucksache 566/08 wurde am 19.11.2008 vom Bun-
deskabinett beschlossen und am 27.12.2008 im BGBI. veroffentlicht [10].

Von besonderer Bedeutung fir die Larmaktionsplanung an Fluglatzen ist § 14 FluLarmG -
Schutzziele fir die Larmaktionsplanung. Danach sind bei der Larmaktionsplanung nach
§ 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes flr Flugplatze die jeweils anwendbaren Werte
des § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm zu beachten. Dies erfolgt durch
Betrachtung von MalRnahmen zur Regelung von Fluglarmauswirkungen insbesondere inner-
halb des flir den zukinftigen Flughafen Berlin Brandenburg festgesetzten Larmschutzbe-
reichs, der gemaR § 2 Abs. 2 Satz 2 Ziffer 2 FluLarmG durch die Werte flr bestehende zivile
Flugplatze definiert wird. Die Festsetzung eines Larmschutzbereichs fiir den bisherigen Be-
stand des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld nach § 4 Abs. 4 FluLa&rmG ist nicht mehr
erforderlich, da die Inbetriebnahme des erweiterten Flugplatzes unmittelbar folgt. Die ent-
sprechend anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2 Satz 2 Ziffer 2 FluLarmG werden somit auch
fur den bisherigen Bestand als Schutzziel berlcksichtigt. Fur den Flughafen Berlin Branden-
burg wurde ein Larmschutzbereich mit der ,Brandenburgischen Verordnung Uber die Fest-
setzung des Larmschutzbereichs fur den Verkehrsflughafen Berlin Brandenburg“ vom
07.08.2013 [14] festgesetzt.

3.3 Gesetzliche Grenzwerte und Richtwerte

Bei der Larmaktionsplanung nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes fur den
Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld sind folgende Werte nach dem Gesetz zum Schutz
gegen Fluglarm (FluLa&rmG) zwingend zu beachten:
Larmsituation 2010 (Bestand): § 2 Abs. 2 Satz 2 Ziffer 2 FluLa&rmG

- Tag-Schutzzone 1: Laeq1ag = 65 dB(A)

- Tag-Schutzzone 2: LaeqTag = 60 dB(A)

- Nacht-Schutzzone: Laeq nacht = 55 dB(A), Lamax = 6 X 57 dB(A) (Innenpegel)
Die genannten Werte definieren zwei Schutzzonen fur den Tag und eine Nacht-Schutzzone.
Gemal § 5 Abs. 2 FluLarmG dirfen Wohnungen in der Tag-Schutzzone 1 und in der Nacht-
Schutzzone nicht errichtet werden. Krankenhauser, Altenheime, Erholungsheime und ahnli-

che in gleichem Mafe schutzbedirftige Einrichtungen dirfen in keiner Schutzzone errichtet
werden. Sofern bauliche Anlagen, die aufgrund einer Ausnahme von den Verboten nach § 5
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Abs. 1 und Abs. 3 zulassig sind, errichtet werden, miussen diese den Schallschutzanforde-
rungen der 2. FlugLSV [11] genligen, die nach § 7 FluLarmG festgesetzt wurden.

Die Errichtung von Wohnungen in der Tag-Schutzzone 2 ist zulassig, sofern sie den nach
§ 7 FluLarmG festgesetzten Schallschutzanforderungen genigen.

Daruber hinaus gibt es verschiedene Empfehlungen fur Richtwerte, die die Notwendigkeit
zur Prifung auslésen, ob ein Larmaktionsplan erstellt werden soll. So empfiehlt die Bund- /
Landerarbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) so genannte Auslosewerte fur die
Aktionsplanung von Lpgn = 65 dB(A) und Lyignt = 55 dB(A).

Anmerkung: Fliir derart ldrmbelastete Anwohner besteht allerdings kein gesetzlicher An-
spruch auf L&rmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung.
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4 Darstellung der Fluglarmbelastung im
Untersuchungsgebiet

4.1 Darstellung des Untersuchungsgebietes fiir die Larmaktions-
planung

Uber die Regelungen des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldrm hinaus gibt es weitere
Empfehlungen fur Richtwerte, die die Notwendigkeit zur Prafung auslosen. So empfiehlt z. B.
das Umweltbundesamt, Fachgebiet | 3.4 ,Larmminderung bei Produkten, Larmwirkungen® in
seinem Positionspapier vom Marz 2006 so genannte Auslésewerte fir die Aktionsplanung
von I—DEN =65 dB(A) und I—Night =55 dB(A)

GemalR dem Strategiepapier der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg vom 05.06.2012
sind die Pegelbereiche Lpgny ab 55 dB(A) und Lyignt ab 45 dB(A) heranzuziehen. Daher wer-
den im vorliegenden Fall Gemeindeflachen betrachtet, die heute oder kunftig eine Fluglarm-
belastung von Lpen > 55 dB(A) und/oder Lyignt > 45 dB(A) aufweisen.

Somit ergibt sich das Untersuchungsgebiet flr die Larmaktionsplanung aus der Umhdllen-
den der Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung fur den Ist-Zustand 2010 und der Prog-
nose 2015.

Abbildung 5: Untersuchungsgebiet mit den maf3geblichen Isophonen

Nachfolgend sind die von Fluglarm relevant betroffenen Gemeinden des Landes Branden-
burg im Umfeld des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld bzw. des kinftigen Flughafens
Berlin Brandenburg dargestellt. Es zeigt sich, dass die Siedlungsflachen der Gemeinden
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Blankenfelde-Mahlow und Schdnefeld gréfitenteils im Untersuchungsgebiet liegen. Die Ge-
meinden Ludwigsfelde, GroRbeeren, Eichwalde Schulzendorf und Mittenwalde liegen mit nur
einem geringen gemeindlichen Flachenanteil im Untersuchungsgebiet.

Abbildung 6: Darstellung der Gemeinden, die durch das Untersuchungsgebiet (blau schraffierte
Flache) berthrt werden

4.2 Ergebnis der Strategischen Larmkartierung Bestand 2010
4.2.1 Isophonenkarte 2010

Nachfolgend sowie in Anlage 1 sind die nach 34. BImSchV berechneten Strategischen
Larmkarten mit den Larmindizes Lpen und Lyigne dargestellt [1]. Die Larmkarten basieren auf
dem DES (VBUF-DES) fur das Jahr 2010 und der Vorlaufigen Berechnungsmethode fur den
Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF-AzB).

Tag

Die Isophone Lpeny > 70 dB(A) (extrem hohe Belastung) liegt Gberwiegend auf dem Flugha-
fengelande. Es sind keine bewohnten Gebiete betroffen.
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Die Isophone Lpgy > 65 dB(A) (sehr hohe Belastung) befindet sich auf dem Gemeindegebiet
von Schonefeld. Sie reicht von der Gemeindegrenze zu Blankenfelde-Mahlow im Westen bis
zur Grunauer Stralle (L 400) zwischen Berlin-Bohnsdorf und Schénefeld im Osten; hier ist
die Siedlung Hubertus betroffen. Im Stdwesten befinden sich einige Gebaude in Selchow (v.
a. entlang der alten Selchower Stralde) innerhalb der 65-dB-Kontur. Im Nordwesten verlauft
die 65-dB-Kontur durch den Siedlungsbereich Walimannsdorf im Bereich zwischen Dorf-
stralRe und Gruner Weg. Hier sind einige wenige Wohngebaude betroffen.

Innerhalb der Isophone Lpey > 60 dB(A) (hohe Belastung) liegen folgende Siedlungsgebiete:
Teile von Blankenfelde-Mahlow (OT Mahlow, OT Blankenfelde), Teile von Schoénefeld (OT
Selchow, OT Wallmannsdorf), stdlicher Siedlungsrand des Berliner Ortsteiles Bohnsdorf,

Die Isophone Lpey > 55 dB(A) (maRig hohe Belastung) reicht vom unbebauten Gemeinde-
gebiet Ludwigsfelde im Westen bis Miggelheim im Osten und enthalt Teile folgender Sied-
lungsgebiete: GroRbeeren (OT Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow (OT Blankenfelde, OT
Mahlow), Schoénefeld (OT Selchow, OT Walmannsdorf, OT Siedlung Hubertus, OT Siedlung
Waltersdorf), Berlin-Bohnsdorf, Schmoéckwitz (OT Karolinenhof) und Muggelheim.

Abbildung 7: Fluglarmbelastung Bestand 2010, Lpgy (Quelle: MUGV)
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Nacht

Die Isophone Lyign: > 60 dB(A) (extrem hohe Belastung) liegt Uberwiegend auf dem Flugha-
fengelande. Es sind keine bewohnten Gebiete betroffen.

Innerhalb der Isophone Lyignt > 55 dB(A) (sehr hohe Belastung) liegen einige Wohngebaude
im Gemeindegebiet Blankenfelde-Mahlow (OT Mahlow), Schoénefeld (OT Selchow, OT
Walmannsdorf und OT Siedlung Hubertus) sowie der sldliche Rand von Berlin-Bohnsdorf.

Innerhalb der Isophone Lygh: > 50 dB(A) (hohe Belastung) befinden sich Teile der Sied-
lungsgebiete von GrolRbeeren (OT Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow, (OT Blankenfelde,
OT Mahlow), Schoénefeld (OT Selchow, OT Walmannsdorf) und Berlin-Bohnsdorf.

Innerhalb der Isophone Lyignt > 45 dB(A) (méaRig hohe Belastung) befinden sich Teile von
Ludwigsfelde (OT Genshagen), GroRbeeren (OT Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow (OT
Blankenfelde, OT Mahlow), Schénefeld, (OT Selchow, OT Schoénefeld, OT Wallmannsdorf,
OT Waltersdorf), sowie Berlin-Bohnsdorf und Berlin-Muggelheim.

Abbildung 8: Fluglarmbelastung Bestand 2010, Lyign: (Quelle: MUGV)
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4.2.2 Belastetenzahlen 2010

Nachfolgende Tabellen zeigen die nach 34. BImSchV [6] geforderten Angaben? iber die
geschatzte Anzahl der Menschen, die innerhalb definierter 5-dB-Isophonenbander wohnen.
Die Ermittlung der Betroffenenzahlen erfolgte nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB [12]) vom 09.02.2007.

Tabelle 6: Geschatzte Anzahl der von Fluglarm (Lpen) belasteten Menschen (nach VBEB) am
Flughafen Berlin-Schonefeld, Bestand 2010 (auf die nachste Hunderterstelle gerundet)

Pegelbereich | 551560 | >60bis65 | >65bis70 | > 70 bis 75 >75

Lpen in dB(A)

Brandenburg 7.700 1.900 200

Berlin 4.700 1.400 0 0 0

Gesamt 12.500° 3.400 200

Tabelle 7: Geschatzte Anzahl der von Fluglarm (Lnign) belasteten Menschen (nach VBEB) am

Flughafen Berlin-Schonefeld, Bestand 2010 (auf die nachste Hunderterstelle gerundet)

Pegelbereich

Lyigns in dB(A) > 45 bis 50 | > 50 bis 55 | > 55 bis 60 | > 60 bis 65 | > 65 bis 70 >70

Brandenburg 8.500 3.800 400 0

Berlin 6.400 2.100 200 0 0 0
Gesamt 14.900 5.900 600 0

Anmerkung:

Die hier ausgewiesenen Belastetenzahlen sowie sémtliche im Weiteren ermittelten
Belastetenzahlen und auf Einwohnerangaben basierenden Ldrmbrennpunktanalysen be-
riicksichtigen ausschlief3lich Einwohner mit gemeldetem Hauptwohnsitz.

2 hachrichtlich tibernommen aus dem Gutachten zur Larmkartierung [1]

3 Durch Rundungseffekte missen die Gesamtwerte nicht der Summe der Einzelwerte entsprechen.
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Tabelle 8: Von Fluglarm belastete Flache (km?) und geschatzte Anzahl der Wohnungen
(auf die nachste Hunderterstelle gerundet), Schul- und Krankenhausgebaude
Flughafen Berlin-Schoénefeld, Bestand 2010

dB(A) Lpen Brandenburg
.. . Flache Schul- Kranken-
aboy R (km?) ebpunaen gebaude hausgebéude
55 65 26,9 3.200 12 1
65 75 5,3 0 0 0
75 1,0 0 0 0
Summe 33,2 3.200 12 1
dB(A) Lpen Berlin
.. . Flache Schul- Kranken-
Bbel = (km?) Rolipauesn gebaude hausgebidude
55 65 9,5 3.400 0 0
65 75 0 0 0 0
75 0 0 0 0
Summe 9,5 3.400 0 0
dB(A) Lpen Gesamt
.. . Flache Schul- Kranken-
Bbel 25 (km?) G gebaude hausgebdude
55 65 36,4 6.600 12 1
65 75 5,3 0 0 0
75 1,0 0 0 0
Summe 42,7 6.600 12 1
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4.3 Ergebnis der Strategischen Larmkartierung Prognose 2015

4.3.1 Isophonenkarte 2015

Nachfolgend sowie in Anlage 1 sind die nach 34. BImSchV berechneten Strategischen
Larmkarten mit den Larmindizes Lpen und Lyigne dargestellt [9]. Die Larmkarten basieren auf
dem DES (VBUF-DES) fir das Jahr 2015 und der Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF-AzB).

Tag

Die Isophone Lpey > 70 dB(A) (extrem hohe Belastung) liegt Gberwiegend auf dem Flugha-
fengelande und auf nicht bebautem Gelande. Es ist lediglich ein Wohngebaude aus dem OT
Mahlow (Gemeinde Blankenfelde-Mahlow) betroffen.

Die Isophone Lpgy > 65 dB(A) (sehr hohe Belastung) reicht im Westen bis an die Grenze des
Wohngebietes an der Kreischaussee im OT Mahlow (Gemeinde Blankenfelde-Mahlow) und
Teile von Schénefeld (OT Walmannsdorf und OT Selchow. Ebenso sind Teile von Blanken-
felde-Mahlow (OT Glasow) betroffen. In der Gemeinde Schoénefeld sind die Siedlung Huber-
tus sowie einige Wohngebdude im OT Waltersdorf (im Bereich Ringstral3e und Berliner
Stralde) betroffen.

Innerhalb der Isophone Lpey > 60 dB(A) (hohe Belastung) liegen folgende Siedlungsgebiete:
Teile der OT von Walmannsdorf, Blankenfelde, Mahlow, Glasow und Selchow. Ebenfalls
betroffen sind Teile von Dahlewitz, Kiekebusch, Waltersdorf und Schulzendorf.

Die Isophone Lpeny > 55 dB(A) (mafig hohe Belastung) reicht vom unbebauten Gemeinde-
gebiet Ludwigsfelde im Westen, Berlin-Buckow im Norden, Berlin-Muggelheim im Osten und
Mittenwalde im Sidden und enthalt Teile folgender Siedlungsgebiete: GrofRbeeren (OT
Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow (OT Blankenfelde, OT Mahlow, OT Jinsdorf und OT
Dahlewitz), Schonefeld (OT Selchow, OT Walmannsdorf, OT Schénefeld, OT Waltersdorf
mit Siedlung Hubertus), Gemeinden Eichwalde und Schulzendorf, sowie die Berliner Ortstei-
le Berlin-Bohnsdorf, Griinau, Képenick, Schmockwitz und Miggelheim.
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Abbildung 9: Fluglarmbelastung Prognose 2015, Lpey (Quelle: MUGV)

Nacht

Die Isophone Lyign: > 60 dB(A) (extrem hohe Belastung) liegt Uberwiegend auf dem Flugha-
fengelande. Es sind keine bewohnten Gebiete betroffen.

Innerhalb der Isophone Lyign: > 55 dB(A) (sehr hohe Belastung) liegen Siedlungsgebiete der
Gemeinde Blankenfelde-Mahlow (OT Mahlow), Schénefeld (OT Wallmannsdorf, Siedlung
Hubertus und Waltersdorf).

Innerhalb der Isophone Lyigt > 50 dB(A) (hohe Belastung) befinden sich Teile der Sied-
lungsgebiete Blankenfelde-Mahlow, (OT Blankenfelde, OT Mahlow, OT Dahlewitz), Schéne-
feld (OT Selchow, OT WaRmannsdorf, OT Waltersdorf), Schulzendorf und der Berliner Orts-
teile Berlin-Bohnsdorf, Schmaockwitz und Griinau.

Innerhalb der Isophone Lyignt > 45 dB(A) (maRig hohe Belastung) befinden sich Teile der
Siedlungsgebiete von GroRRbeeren (OT Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow (OT Blankenfel-
de, OT Mahlow, OT Dahlewitz, OT Grof3 Kienitz, OT Judhnsdorf), Schénefeld (OT
Walmannsdorf, OT Selchow, OT Schdnefeld, OT Waltersdorf), Schulzendorf, Eichwalde,
sowie Berlin-Bohnsdorf, Berlin-Miggelheim und Berlin-Schmdckwitz.

6171_Bericht_Teil_1_final_2014-10-27.docx 31



Bericht-Nr.: ACB-1213-6171/03

Abbildung 10: Flugldrmbelastung Prognose 2015, Lyign: (Quelle: MUGV)

4.3.2 Belastetenzahlen 2015

Nachfolgende Tabellen* zeigen die nach 34. BImSchV [6] geforderten Angaben iber die
geschatzte Anzahl der Menschen, die innerhalb definierter 5-dB-Isophonenbander wohnen,
die geschatzte Anzahl betroffener Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie belastete
Flachen. Die Ermittlung der Betroffenenzahlen erfolgte nach der Vorlaufigen Berechnungs-
methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB vom
09.02.2007 [12]).

Tabelle 9: Geschatzte Anzahl der von Fluglarm (Lpgy) belasteten Menschen (nach VBEB) am
Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015
(auf die nachste Hunderterstelle gerundet)

E:iei'r?fj’;:‘;'; >55bis 60 | >60bis65 | >65bis70 | > 70 bis 75 > 75
Brandenburg 19.300 6.500 300 0 0
Berlin 11.000 1.900 0

Gesamt 30.200 8.400 300 0 0

* nachrichtlich tibernommen aus dem Gutachten zur Larmkartierung [9]
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Tabelle 10:

am Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015
(auf die nachste Hunderterstelle gerundet)

Geschétzte Anzahl der von Fluglarm (Lyignt) belasteten Menschen (nach VBEB)

E;j:liﬁe:g::) > 45 bis 50 | > 50 bis 55 | > 55 bis 60 | > 60 bis 65 |>65bis 70 | > 70
Brandenburg 19.000 4.200 200 0 0
Berlin 7.800 1.900 0 0 0
Gesamt 26.800 6.000 200 0

Tabelle 11:  Von Fluglarm belastete Flache (km?) und geschéatzte Anzahl der Wohnungen

(auf die nachste Hunderterstelle gerundet), Schul- und Krankenhausgebaude
Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015

dB(A) Lpen Brandenburg
. . .. Schul- Krankenhaus-
2
tiber bis Flache (km?) Wohnungen gebiude gebiude
55 65 80,1 8.600 17 1
65 75 13,1 100 0 0
75 2,7 0 0 0
Summe 95,9 8.700 17 1
dB(A) Lpen Berlin
.. . . Schul- Krankenhaus-
2
tber bis Flache (km?) Wohnungen gebiude gebiude
55 65 20,8 7.100 3 0
65 75 0,01 0 0 0
75 0 0 0 0
Summe 20,81 7.100 3 0
dB(A) Lpen Gesamt
.. . . Schul- Krankenhaus-
2
tber bis Flache (km?) Wohnungen gebiude gebiude
55 65 100,9 15.700 20 1
65 75 13,1 100 0 0
75 2,7 0 0 0
Summe 116,7 15.800 20 1
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4.4 Ergebnis der Strategischen Larmkartierung Prognose 2023

4.4.1 Isophonenkarte 2023

Nachfolgend sowie in Anlage 1 sind die in Anlehnung an die 34. BImSchV berechneten Stra-
tegischen Larmkarten mit den Larmindizes Lpen und Lyigh: dargestellt. Die Larmkarten basie-
ren auf dem DES 2023 zur Schutzbereichsermittlung, wobei Anpassungen insoweit vorge-
nommen wurden, dass unter Annahme einer Gleichverteilung der Flugbewegungen Uber den
Tageszeitraum Flugbewegungen fir den Abendbereich ermittelt wurden. Eine Anpassung
der Luftfahrzeuggruppen an die VBUF bzw. eine Umrechnung der Flugbewegungen von den
sechs verkehrsreichsten Monaten auf das gesamte Jahr fand nicht statt. Eine genaue Be-
rechnung nach VBUF flir das Jahr 2023 bleibt einer spateren Stufe der Larmkartierung vor-
behalten.

Tag

Die Isophone Lpeny > 70 dB(A) (extrem hohe Belastung) liegt Gberwiegend auf dem Flugha-
fengelande und auf nicht bebautem Gelande. Lediglich im Siidwesten reicht die Kontur bis
zum Wohngebiet am Kienitzberg im OT Glasow (Gemeinde Blankenfelde-Mahlow).

Die Isophone Lpey > 65 dB(A) (sehr hohe Belastung) reicht im Westen bis zur A 96 Uber das
Wohngebiet an der Kreischaussee im OT Mahlow (Gemeinde Blankenfelde-Mahlow) und
umfasst Teile von Schonefeld (OT Wallmannsdorf und OT Selchow. Ebenso sind Teile von
Blankenfelde-Mahlow (OT Glasow) von Pegeln Lpey > 65 dB(A) betroffen. In der Gemeinde
Schonefeld sind die Siedlung Hubertus sowie einige Wohngebaude im OT Waltersdorf (im
Bereich Ringstralle und Berliner Stral3e) betroffen.

Innerhalb der Isophone Lpgy > 60 dB(A) (hohe Belastung) liegen folgende Ortsteile bzw.
Gemeinden: Teile von Walimannsdorf, Blankenfelde, Mahlow, Glasow und Selchow. Eben-
falls betroffen sind Teile von Dahlewitz, Kiekebusch, Waltersdorf und Schulzendorf.

Die Isophone Lpgy > 55 dB(A) (maRig hohe Belastung) reicht von Ludwigsfelde im Westen,
Schonefeld im Norden, Gro3 Schulzendorf und Mittenwalde im Siden und Berlin-
Miggelheim im Osten und enthalt Teile folgender Siedlungsgebiete: Grolbeeren (OT
Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow (OT Blankenfelde, OT Mahlow, OT Junsdorf und OT
Dahlewitz), Schonefeld (OT Selchow, OT Walmannsdorf, OT Schénefeld, OT Kiekebusch
mit Karlshof, OT Waltersdorf mit Rotberg und Siedlung Hubertus), Gemeinden Eichwalde
und Schulzendorf sowie die Berliner Ortsteile Berlin-Bohnsdorf, Grinau, Ko&penick,
Schmdéckwitz und Miggelheim.
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Abbildung 11: Abschatzung der Fluglarmbelastung Prognose 2023, Lpgen

Nacht

Die Isophone Lyign: > 60 dB(A) (extrem hohe Belastung) liegt Gberwiegend auf dem Flugha-
fengelande. Lediglich im Sidwesten reicht die Kontur bis zum Wohngebiet am Kienitzberg
im OT Glasow (Gemeinde Blankenfelde-Mahlow).

Innerhalb der Isophone Lyignt > 55 dB(A) (sehr hohe Belastung) liegen Siedlungsgebiete der
Gemeinden Blankenfelde-Mahlow (OT Mahlow) und Schénefeld (OT WalRmannsdorf, Sied-
lung Hubertus und Waltersdorf).

Innerhalb der Isophone Lyige > 50 dB(A) (hohe Belastung) befinden sich Teile der Sied-
lungsgebiete der Gemeinden Blankenfelde-Mahlow (OT Blankenfelde, OT Mahlow, OT
Dahlewitz), Schonefeld (OT Selchow, OT WalRmannsdorf, OT Waltersdorf) und Schulzendorf
sowie die Berliner Ortsteile Berlin-Bohnsdorf, Schmockwitz und Griinau.

Innerhalb der Isophone Lyign: > 45 dB(A) (maRig hohe Belastung) befinden sich Teile der
Gemeinden Grof3beeren (OT Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow (OT Blankenfelde, OT
Mahlow, OT Dahlewitz, OT Grol3 Kienitz, OT Juhnsdorf), Schonefeld (OT Walmannsdorf,
OT Selchow, OT Schoénefeld, OT Kiekebusch mit Karlsfeld, OT Waltersdorf mit Rotberg),
Schulzendorf, Eichwalde sowie die Ortsteile Berlin-Bohnsdorf, Berlin-Miiggelheim und Ber-
lin-Schmdckwitz.

6171_Bericht_Teil_1_final_2014-10-27.docx 35



Bericht-Nr.: ACB-1213-6171/03

Abbildung 12: Abschatzung der Fluglarmbelastung Prognose 2023, Lyigh

4.4.2 Belastetenzahlen 2023

Nachfolgende Tabellen zeigen die nach 34. BImSchV [6] und nach VBEB [12] berechneten
Belastetenzahlen im definierten Untersuchungsgebiet (siehe Kapitel 4.1) fir die Flugbe-
triebsprognose 2023, welche fur die Schutzbereichsermittlung gemaf FluLarmG verwendet
wurde.

Fur die Ermittlung der Belastetenzahlen wurden zunachst die strategischen Larmindizes Lpgy
und Lyigne ermittelt. Hierfur wurde fur die Gewichtung des sensibleren Abendbereiches von
einer Gleichverteilung der Flugbewegungen Uber den Tagzeitraum ausgegangen (75 %
06.00 Uhr - 18.00 Uhr und 25 % 18.00 — 22.00 Uhr), was annahernd der Verteilung der
Prognose 2015 entspricht (74 % 06.00 Uhr - 18.00 Uhr und 26 % 18.00 — 22.00 Uhr). Da die
Flugbetriebsprognose einschliel3lich Flugrouten- und Quellenbeschreibung nur als Datener-
fassungssystem nach AzD [3] vorliegt, wurden auch Emissionen aus Rollwegen und APU-
Betrieb mit berlcksichtigt. Die im DES 2023 fur die Schutzbereichsermittlung enthaltenen
Alpha- und Gammawerte zur Sigma-Verteilung, welche die jahrlichen Schwankungen der
Betriebsrichtungsverteilungen uber einen 10-Jahreszeitraum berucksichtigt, blieben zur bes-
seren Vergleichbarkeit mit den Belastetenzahlen der Jahre 2010 und 2015 unberucksichtigt.

Anmerkung: Daten zu Bestand und Nutzung von Wohngeb&uden sowie zur Anzahl und Ver-
teilung von Einwohnern sind — wie auch die Annahmen zum zukiinftigen realen Flugbetrieb —
mit Unsicherheiten behaftet, die umso gréer sind, je weiter der Prognosehorizont in der
Zukuntft liegt.
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Tabelle 12:  Geschéatzte Anzahl der von Fluglarm (Lpen, Lnignt)) belasteten Menschen (nach VBEB)
am Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2023 (nur Brandenburg)
(auf die nachste Hunderterstelle gerundet)

Pegel Intervall Belastete Menschen
in dB(A) nach VBEB
tiber bis Lpen Light

45 50 - 13.800
50 55 - 12.600
55 60 14.900 400
60 65 11.500 0
65 70 500 0
70 75 0 0
75 0 0
Summe 26.900 26.800

Tabelle 13:  Von Umgebungslarm belastete Flache (km?) und geschatzte Anzahl der Wohnungen
(auf die nachste Hunderterstelle gerundet), Schul- und Krankenhausgebaude - Lpgy
(24 Stunden) am Flughafen Berlin Brandenburg,
Prognose 2023 (nur Brandenburg)

dB(A) Lpen Fluglarm
.. . . Schul- Krankenhaus-
2

uber bis Flache (km?) | Wohnungen gebiude gebiude
55 65 125,2 8.798 17

65 75 16,6 156 0

75 5,3 0 0 0

Summe 1471 8.954 17 1
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5 Analyse und Bewertung der Fluglarmsituation im
Untersuchungsgebiet

5.1 Analyse und Bewertung der Fluglarmsituation Bestand 2010

5.1.1 Raumlich differenzierte Analyse der Belastetenzahlen 2010

Die Verteilung der Anzahl von betroffenen Wohngebauden und betroffenen Personen mit
einer Fluglarmbelastung von mindestens 55 dB(A) Lpen bzw. 45 dB(A) Lyigne auf die im
Untersuchungsraum liegenden Gemeinden zeigen nachfolgende Tabellen:

Tabelle 14:  Geschatzte Anzahl der Wohngebaude und betroffenen Personen mit einer
Fluglarmbelastung von mindestens 55 dB(A) Lpegn und mindestens 45 dB(A)
Lnight in den betroffenen Gemeinden, Bestand 2010

Lpen 2 55 dB(A) Lnignt 2 45 dB(A)

Kommune Wohn- betroffene Wohn- betroffene
gebaude Personen gebaude Personen

Ludwigsfelde 0 0 0* 100
GrolRbeeren 300 800 300 900
Blankenfelde-Mahlow 2.600 8.300 3.600 11.000
Schonefeld 200 600 300 700
Mittenwalde 0 0 0 0
Schulzendorf 0 0 0 0
Eichwalde 0 0 0 0
Summe 3.100 9.700 4.200 12.700

* entspricht < 50

Tabelle 15:  Geschatzte Anzahl der betroffenen Personen in 5-dB-Pegelschritten,
Bestand 2010 (gemeindespezifisch)

Pegel-
intervall Belastete Menschen nach VBEB 2010
in dB(A)
Y Ludwigsfelde GroBbeeren BI?JI‘::E;M' Schonefeld Mittenwalde Schulzendorf Eichwalde
Lpen Lnight | Lbpen Lnight | Lpen Lnight | Loen Light Loen LNight Lpen Lnight | Loen Lnight
45 50 - 100 - 700 - | 7.400 - 300 0 0 0
50 55 0 200 - | 3.500 - 200 0 0 0
55 60 0 0 800 0 | 6.600 200 300 200 0 0 0 0 0 0
60 65 0 0 0 0 | 1.700 0 200 0 0 0 0 0 0 0
65 70 0 0 0 0 0 0 100 0 0 0 0 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe® 0 100 800 900 | 8.300 [11.000 600 700 0 0 0 0 0 0

® Durch Rundungseffekte miissen die Gesamtwerte nicht der Summe der Einzelwerte entsprechen.
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In Anlage 4 sind zudem ortsteilspezifische Analysen fur die Gemeinden Schdnefeld, Blan-
kenfelde-Mahlow und Ludwigsfelde aufgefiihrt.

5.1.2 Konfliktgebiete und Gebiete hoher Larmbetroffenheit im Bestand 2010

Fir eine Darstellung von Konfliktgebieten werden Wohngebaude mit unterschiedlichen Fas-
sadenpegeln farbig dargestellt. Nachfolgende Abbildungen zeigen in blau Wohngebaude mit
Belastungen Lyign: > 55 dB(A), in Rot Wohngebauden mit Belastungen Lpgn > 65 dB(A) und
Lnight > 55 dB(A). Wohngebaude mit Belastungen ausschlieRlich Lpey > 65 dB(A) existieren
nicht.

Auch existieren im Bestand 2010 keine Wohngebaude mit Fassadenpegel Uber 70 dB(A)
LDEN oder 60 dB(A) I—Night-

Anmerkung: Insgesamt ist die Aussagekraft der Abbildungen zu den Konfliktgebieten ent-
sprechend der Qualitét der verfligbaren ALK-Daten begrenZzt.

Abbildung 13: Ubersicht der Wohngebaude mit Fluglarmbelastung ber 65 dB(A) Lpey und/oder
55 dB(A) Lnignt (inklusive Darstellung der Lage der Detailkarten)

Eine gro3formatige Karte ist in Anlage 2 beigefugt.
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Abbildung 14: Wohngebdude mit Flugldrmbelastung Gber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 1

Abbildung 15: Wohngebdude mit Fluglarmbelastung ber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 2
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Abbildung 16: Wohngebaude mit Fluglarmbelastung ber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 3

Abbildung 17: Wohngebaude mit Fluglarmbelastung ber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 4
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Danach zeigt sich:

1. Im Siedlungsbereich Blankenfelde-Mahlow sind rund 100 Wohngebaude v. a. im Wohn-
gebiet westlich der Kreischaussee, Ahorn- Hegel- und Heinrich-Heine-Strale von Flug-

larm betroffen.

2. In Schénefeld OT WalRmannsdorf sind insgesamt 24 Wohngebaude an alten Dorfstrale

und Alten Schoénefelderstralle von Fluglarm betroffen.

3. In Schoénefeld OT Selchow sind 21 Gebaude entlang der Alten Selchowerstralte von Flug-

larm betroffen.

4. In Schonefeld OT Siedlung Hubertus sind 28 Gebaude von Fluglarm betroffen.

5.1.3 Larmbrennpunkte Bestand 2010

In der Umgebungslarmrichtlinie [7] wird empfohlen, die Bewertung der Auswirkungen auf die

Bevolkerung auf Grundlage von Dosis-Wirkungsrelationen abzuschatzen.

Der Good practice guide on noise exposure and potential health effects [16] empfiehlt u. a.
zur Beurteilung von Dosis-Wirkungsrelationen von Fluglarm nachfolgend beschriebne Funk-
tionen der stark Belastigten (Highly Annoyed, %HA) und der ,stark Schlafgestorten® (Highly
sleep disturbed, %HSD) in Abhangigkeit des (strategischen) Larmindizes Lpen und Lyignt

(Miedema und Oudshoom, 2002):

Highly annoyed: % HA =-9.199 * 10 ~° (Lsen- 42)°> + 3.932 * 10 "2 (Laen- 42)* + 0.2939 (Lden - 42)
Highly sleep disturbance: % HSD = 18.147 - 0.956 L + 0.01482 (Lnight)2

Die fur die Ermittlung von Larmbrennpunkten im Tag- und Nachtzeitraum verwendeten Do-
sis-Wirkungsrelationen fir ,stark belastigte Personen“ (%HA) und ,stark Schlafgestorte®

(%HSD) zeigt nachfolgende Grafik:

Highly annoyed (%HA) und Highly sleep disturbed (%HSD)

40 45 50 55 60 65

30
) %HA |,
20 /
15
%HSD
10
5 —//
0 : . . . . dB(A)

%HA
%HSD

Abbildung 18: Dosis-Wirkungsrelation (%HA, %HSD)
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Damit kdénnen bei Kenntnis der Anzahl von Einwohnern eines Gebdudes die Anzahl der
.stark belastigten bzw. und ,stark schlafgestorten Personen je Gebaude ermittelt werden.
In der Folge erhalt man zunachst eine ,gebaudespezifische” Anzahl stark fluglarmbetroffener
Personen. Fir eine flachenhafte Darstellung unterschiedlicher Betroffenheiten kénnen die
ermittelten gebaudespezifischen Betroffenheiten in einer definierten Flache (z. B. in einer
Flache von 400 x 400 m) aufsummiert werden. Verschiebt man nun die definierte Flache
entlang eines Rasters mit Punktabstand kleiner als die Kantenlange der Flache (z. B. mit
Rasterpunktabstand 50 m), so werden bei unterschiedlicher Farbgebung der ermittelten An-
zahl stark belastigter Personen je Rasterpunkt Brennpunkte erkennbar. Bewahrt hat sich
eine 3-gestufte Klassifizierung, bei der die 3 % Flachen mit der relativ hdchsten Betroffen-
heit, die weiteren 10 % Flachen mit relativ hoher Betroffenheit und die verbleibenden Fla-
chen mit vergleichsweise geringerer Fluglarmbetroffenheit in Siedlungsgebieten ausgewie-
sen werden. Als Einheit werden ,stark belastigte Personen pro km?" angegeben.

Anmerkung:

Fluglérmbetroffenheiten %HA werden nur fiir Siedlungsbereiche innerhalb des definierten
Untersuchungsgebiets mit Pegeln Lpey > 42 dB(A) ausgewiesen. Fluglarmbetroffenheiten
%HSD werden nur fiir Siedlungsbereiche mit Pegeln Ly, > 40 dB(A) ausgewiesen.

Abbildung 19: Brennpunkte ,starker Fluglarmbeléstigung®“ im Tagzeitraum (Lpen), Flughafen Berlin-
Schonefeld, Bestand 2010
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Abbildung 20: Brennpunkte ,starker Schlafstérungen” im Nachtzeitraum, Flughafen Berlin-Schonefeld
Bestand 2010

Danach ergeben sich die héchsten fluglarmbedingten Betroffenheiten auf Siedlungsflachen
der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow.

Die 10 % Siedlungsgebiete mit einer sehr groBen Anzahl durch Fluglarm stark Belastigter
oder stark Schlafgestorter finden sich in Teilen von GroRRbeeren (OT Diedersdorf), Blanken-
felde-Mahlow und Schénefeld (OT Walmannsdorf, OT Selchow, Siedlung Hubertus und Sied-
lung Waltersdorf.

Die Gebiete unterschiedlicher Larmbetroffenheit sind in Anlage 3 grof3¢formatig dargestellt.

Die gemeindespezifische Verteilung der Fluglarmbetroffenheiten (stark Belastigte und stark
Schlafgestorte) zeigt folgende Tabelle:
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Tabelle 16:  Geschéatzte Anzahl der besonders betroffenen Personen

Besonders betroffene Personen
Kommune Stark Stark

Belastigte Schlafgestorte
Ludwigsfelde 0 0
GroRbeeren 115 61
Blankenfelde-Mahlow 1.715 937
Schonefeld 167 76
Mittenwalde 0 0
Schulzendorf® 18 3
Eichwalde® 5 0
Summe 2.020 1.077

5.2 Analyse und Bewertung der Fluglarmsituation Prognose 2015

5.2.1 Raumlich differenzierte Analyse der Belastetenzahlen Prognose 2015

Die Verteilung der Anzahl von betroffenen Wohngebduden und betroffenen Personen mit
einer Fluglarmbelastung von mindestens 55 dB(A) Lpen bzw. 45 dB(A) Lnignt auf die im
Untersuchungsraum liegenden Gemeinden zeigt nachfolgende Tabelle:

Tabelle 17:  Geschatzte Anzahl der Wohngebaude und betroffenen Personen mit einer
Fluglarmbelastung von mindestens 55 dB(A) Lpey und mindestens 45 dB(A)

Lnight in den betroffenen Gemeinden

Lpen 2 55 dB(A) Lnight 2 45 dB(A)

Kommune Wohngeba | betroffene | Wohngebau | betroffene

ude Personen de Personen

Ludwigsfelde 0 0 0 0
Grol3beeren 300 900 300 800
Blankenfelde-Mahlow 6.500 18.300 6.000 16.600
Schonefeld 900 2.900 700 1.800
Mittenwalde 0 0 0 0
Schulzendorf 900 1.800 900 1.800
Eichwalde 600 2.100 600 2300
Summe 9.200 26.000 8.500 23.300

® Betroffenheiten resultieren aus einer Flugldrmbelastung Lpen < 55 dB(A) und Liignt < 45dB(A)
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Tabelle 18:  Geschatzte Anzahl der betroffenen Personen in 5-dB-Pegelschritten
(gemeindespezifisch)
Pegel-
intervall Belastete Personen nach VBEB 2015
in dB(A)
Ludwigsfelde | GroBbeeren | Dlankenfeld- | . . ofeld | Mittenwalde | Schulzendorf | Eichwalde
iiber | bis Mahlow
Lpen Lnight | Loen | Lwight | Loen | Lwignt | Loen Lnigt | Loen LNight Lpen Lnight | Loen | Lnight
45 | 50 0 .| 800 ; 14'08 -1 1.100 ; 0 .| 800 -| 2300
50 | 55 - 0 - 0 -| 2.600 -1 500 - 0 -1 1.000 - 0
55 | 60 0 0| 900 013.100| 100| 2.200| 200 0 0| 900 0| 2.100 0
60 | 65 0 0 0 0| 5.100 0| 500 0 0 0| 900 0 0 0
65 | 70 0 0 0 o| 100 o| 200 0 0 0 0 0 0 0
70 | 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe’ 0 0| 900| 800|18.300|16.700 | 2.900 | 1.800 0 0| 1.800 | 1.800 | 2.100 | 2.300

5.2.2 Konfliktgebiete und Gebiete hoher Larmbetroffenheit Prognose 2015

Analog zur Konfliktanalyse in Kapitel 5.1.2 werden nachfolgend fir das Prognosejahr 2015
bei Betrieb des Flughafens Berlin Brandenburg Konfliktgebiete und Gebiete hoher Larmbe-
troffenheit aufgezeigt. Rot markierte Wohngebaude weisen Fluglarmpegel von Lpeny > 65 dB
und Lygy > 55 dB aus, blau markierte WWohngebaude weisen Fluglarmpegel von Lyign> 55 dB, gelb
markierte Wohngebaude weisen Fluglarmpegel von Lpgy > 65 dB aus.

Eine grofformatige Karte ist in Anlage 2 beigefugt.

" Durch Rundungseffekte miissen die Gesamtwerte nicht der Summe der Einzelwerte entsprechen.
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Abbildung 21: Ubersicht der Wohngebaude mit Fluglarmbelastung tiber 65 dB(A) Lpen und/oder
55 dB(A) Lnight, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015 (inklusive Darstellung
der Lage der Detailkarten)

Abbildung 22: Wohngebaude mit Fluglarmbelastung Gber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 1, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015
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Abbildung 23: Wohngebdude mit Flugldarmbelastung lber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 2, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015

Abbildung 24: Wohngebaude mit Fluglarmbelastung ber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 3, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015

6171_Bericht_Teil_1_final_2014-10-27.docx

48



Bericht-Nr.: ACB-1213-6171/03

Abbildung 25: Wohngebdude mit Flugldrmbelastung lber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 4, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015

Abbildung 26: Wohngeb&ude mit Fluglarmbelastung tber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Lign: —
Detailkarte 5, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015
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Abbildung 27: Wohngeb&ude mit Fluglarmbelastung ber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 6, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2015

Danach zeigt sich:

1. Im Siedlungsbereich Blankenfelde-Mahlow sind insgesamt vier Wohngebaude am
Heideweg von relevantem Fluglarm betroffen.

2. In Schénefeld OT Walmannsdorf sind insgesamt 16 Wohngebaude an der Dorfstral3e,
Alte Schonefelder Stralle und am Grinen Weg betroffen.

3. In Schénefeld OT Selchow sind 14 Wohngebaude an der Selchower Stralle und der Rot-
berger Stral3e betroffen.

4. In Schoénefeld OT Siedlung Hubertus sind 28 Gebaude betroffen.

5. In Schonefeld OT Walltersdorf sind 20 Gebaude an der Berliner Stral3e, Lilienthal -und
RingstralRe betroffen.

6. In Blankenfelde-Mahlow OT Glasow ist ein Gebaude an der Bundesstralte 96, sowie ca.
55 Gebaude in der Kienitzer Strafle und am Kienitzberg betroffen.

5.2.3 Larmbrennpunkte Prognose 2015

Analog zu 5.1.3 werden die Brennpunkte fir die Flugbetriebsprognose ermittelt und nachfol-
gend dargestellt:

Anmerkung:

Fluglérmbetroffenheiten %HA werden nur fiir Siedlungsbereiche innerhalb des definierten
Untersuchungsgebiets mit Pegeln Lpey > 42 dB(A) ausgewiesen. Fluglédrmbetroffenheiten
%HSD werden nur fiir Siedlungsbereiche mit Pegeln Ly, > 40 dB(A) ausgewiesen.
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Abbildung 28: Brennpunkte ,starker Fluglarmbelastigung“ im Tagzeitraum (Lpgyn), Prognose 2015,
Flughafen Berlin Brandenburg

Bezogen auf den Larmindex (Lpen) und bezogen auf den Bestand 2010 erhdht sich die Sied-
lungsflache mit einer sehr groRen Anzahl durch Fluglarm stark Belastigter von 3 % auf 7 %
und die Siedlungsflache mit einer groRen Anzahl durch Fluglarm stark Belastigter von 10 %
auf 25 % der gesamten Siedlungsflache.

Folgende Siedlungsbereiche liegen in den 7 % Flachen mit der relativ hochsten Betroffen-
heit: Teile von Blankenfelde-Mahlow, GroBbeeren (OT Diedersdorf), Schulzendorf und Eich-
walde.

In den Siedlungsbereichen mit relativ hoher Betroffenheit liegen demnach Teile von Grof3-
beeren (OT Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow und Schénefeld, Waltersdorf, Schulzendorf
und Eichwalde.

Die Gebiete unterschiedlicher Larmbetroffenheit sind in Anlage 3 gro3formatig dargestellt.

Die Brennpunkte im Nachtzeitraum werden ebenfalls bezogen auf den Bestand 2010 ermit-
telt und nachfolgend dargestellt:
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Abbildung 29: Brennpunkte ,starker Schlafstérungen” im Nachtzeitraum, Prognose 2015, Flughafen
Berlin Brandenburg

Bezogen auf den Bestand 2010 ergibt sich im Wesentlichen eine Verlagerung der Siedlungs-
flachen mit der relativ héchsten Betroffenheit in der Nacht. Eine Flachenzunahme der Sied-
lungsflachen mit relativ hoher Betroffenheit von 10 % auf 17 % ist zu verzeichnen.

In den 3 % Siedlungsflachen mit einer sehr groRen Anzahl durch Fluglarm stark Schlafge-
storter liegen Teile von Blankenfelde-Mahlow.

Folgende Siedlungsbereiche liegen in den 17 % Siedlungsflachen mit einer groRen Anzahl
durch Fluglarm stark Schlafgestérter: Teile von GroRRbeeren (OT Diedersdorf), Blankenfelde-
Mahlow, Schoénefeld (OT Schoénefeld und Waltersdorf), Schulzendorf und Eichwalde.

Die Gebiete unterschiedlicher Larmbetroffenheit sind in Anlage 3 grof3¢formatig dargestellt.

Die gemeindespezifische Verteilung der Fluglarmbetroffenheiten (stark Belastigte und stark
Schlafgestorte) zeigt folgende Tabelle:
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Tabelle 19:  Geschatzte Anzahl der besonders betroffenen Personen

Besonders betroffene
Personen
Kommune
Stark Stark
Belastigte Schlafgestorte

Ludwigsfelde 0 0
Grol3beeren 116 48
Blankenfelde-Mahlow 2.950 1.171
Schonefeld 452 183
Mittenwalde 0 0
Schulzendorf 309 136
Eichwalde 289 138
Summe 4.116 1.676

5.3 Analyse und Bewertung der Fluglarmsituation Prognose 2023

5.3.1 Raumlich differenzierte Analyse der Belastetenzahlen Prognose 2023

Die Verteilung der Anzahl von betroffenen Wohngebauden und betroffenen Personen mit
einer Fluglarmbelastung von mindestens 55 dB(A) Lpen bzw. 45 dB(A) Liight auf die im Unter-
suchungsraum liegenden Gemeinden zeigt nachfolgende Tabelle:

Tabelle 20:  Geschatzte Anzahl der Wohngebaude und betroffenen Personen mit einer
Fluglarmbelastung (2023) von mindestens 55 dB(A) Lpey und mindestens 45 dB(A)
Lnight in den betroffenen Gemeinden

Lpen 2 55 dB(A) Lnignt 2 45 dB(A)
Kommune Wohn- | betroffene Wohn- betroffene
gebaude Personen gebaude Personen

Ludwigsfelde 0 0 0* 100
Grol3beeren 300 900 300 900
Blankenfelde-Mahlow 6.700 19.100 6.700 19.100
Schoénefeld 900 2.800 900 2.700
Mittenwalde 0 0 0 0
Schulzendorf 900 1.800 900 1.800
Eichwalde 600 2.300 600 2.300
Summe 9.400 26.900 9.400 26.900

* entspricht < 50
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Tabelle 21:  Geschatzte Anzahl der betroffenen Personen in 5-dB-Pegelschritten
(gemeindespezifisch)
Pegel-
intervall Belastete Menschen nach VBEB 2023
in dB(A)
i Ludwigsfelde | GroRbeeren | Blankenfeld- | g, ofeld | Mittenwalde | Schulzendorf | Eichwalde
iiber | bis Mahlow
Lpen Lnight | Loen | Lwight | Loen | Lwignt | Loen Lnigt | Loen LNight Lpen Lnight | Loen | Lnight
45 | 50 - 100 - | 900 - | 8500 - | 1700 - 0 -| 500 -| 2200
50 | 55 0 - 0 - | 10.400 - 700 - 0 - | 1.300 - 100
55 | 60 0 0| 900 0| 9200 | =200 1.800 | 300 0 0| 600 0| 2300 0
60 | 65 0 0 0 0| 9700 0| 700 0 0 0| 1.200 0 0 0
65 | 70 0 0 0 0| 100 0| 300 0 0 0 0 0 0 0
70 | 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe® 0| 100 | 900 | 900 |19.000 |19.100 | 2.800 | 2.700 0 0| 1.800 | 1.800 | 2.300 | 2.300

5.3.2 Konfliktgebiete und Gebiete hoher Larmbetroffenheit Prognose 2023

Analog zu den Konfliktanalysen in Kapitel 5.1.2 und 5.2.2 werden nachfolgend fir das Prog-
nosejahr 2023 bei Betrieb des Flughafens Berlin Brandenburg Konfliktgebiete und Gebiete
hoher Larmbetroffenheit aufgezeigt. Eine grof3formatige Karte ist in Anlage 2 beigeflgt.

8 Durch Rundungseffekte missen die Gesamtwerte nicht der Summe der Einzelwerte entsprechen.
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Abbildung 30: Ubersicht der Wohngebaude mit Fluglarmbelastung iiber 65 dB(A) Lpey und/oder
55 dB(A) Lnight » Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2023 (inklusive Darstellung
der Lage der Detailkarten)

Abbildung 31: Wohngebaude mit Fluglarmbelastung Gber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 1, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2023
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Abbildung 32: Wohngebdude mit Flugldrmbelastung lber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 2, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2023

Abbildung 33: Wohngebaude mit Fluglarmbelastung ber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 3, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2023
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Abbildung 34: Wohngebdude mit Fluglarmbelastung ber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 4, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2023

Abbildung 35: Wohngebaude mit Fluglarmbelastung ber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 5, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2023
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Abbildung 36: Wohngebdude mit Flugldrmbelastung lber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Liight —
Detailkarte 6, Flughafen Berlin Brandenburg, Prognose 2023

Danach zeigt sich:
1. Im Siedlungsbereich Blankenfelde-Mahlow sind insgesamt ca. 70 Wohngebaude westlich
der Kreischaussee und 4 Gebaude westlich der Bundesstralle 96 betroffen.

2. In Schénefeld OT Walkmannsdorf sind insgesamt 22 Wohngebaude an der Dorfstralte
und am Grunen Weg betroffen.

3. In Schénefeld OT Selchow sind 19 Wohngebaude an der Selchower StralRe, 5 Gebaude
an der Glasower Stralle und 11 Gebaude an der Rotberger Stralle betroffen.

4. In Schoénefeld OT Siedlung Hubertus sind 28 Gebaude betroffen.

5. In Schonefeld OT Walltersdorf sind 7 Gebaude an der Berliner Strale und 18 Gebaude
zwischen der Lilienthal -und der Ringstrale betroffen.

6. In Blankenfelde-Mahlow OT Glasow sind 4 Gebaude an der Bundesstralle 96, sowie ca.
60 Gebaude in der Kienitzer Strafde und am Kienitzberg betroffen.

5.3.3 Larmbrennpunkte Prognose 2023

Analog zu 5.1.3 und 5.2.3 werden die Brennpunkte fir die Flugbetriebsprognose 2023 ermit-
telt und nachfolgend dargestellt:

Anmerkung:

Flugldrmbetroffenheiten %HA werden nur fiir Siedlungsbereiche innerhalb des definierten
Untersuchungsgebiets mit Pegeln Lpey > 42 dB(A) ausgewiesen. Fluglarmbetroffenheiten
%HSD werden nur fiir Siedlungsbereiche mit Pegeln Lyign: > 40 dB(A) ausgewiesen.
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Abbildung 37: Brennpunkte ,starker Fluglarmbelastigung®“ im Tagzeitraum (Lpen), Flughafen Berlin
Brandenburg, Prognose 2023

Bezogen auf den Bestand 2010 erhoht sich die Siedlungsflache mit der relativ hdchsten Be-
troffenheit am Tag von 3 % auf 11 %.

In den 11 % Flachen mit einer sehr groRen Anzahl durch Fluglarm stark Belastigter befinden
sich Siedlungsgebiete der Gemeinden Blankenfelde-Mahlow, GroRbeeren (OT Diedersdorf)
sowie der Gemeinden Schulzendorf und Eichwalde.

In den 24 % Flachen mit einer groften Anzahl durch Fluglarm stark Belastigter befinden sich
Siedlungsgebiete der Gemeinden GroRRbeeren (OT Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow,
Schonefeld (OT Waltersdorf), Schulzendorf und Eichwalde.

Die Gebiete unterschiedlicher Larmbetroffenheit sind in Anlage 3 grof3formatig dargestellt.

Die Brennpunkte im Nachtzeitraum werden ebenfalls bezogen auf den Bestand 2010 ermit-
telt und in Abbildung 38 dargestellt.

Bezogen auf den Status Quo 2010 erhdhen sich die Siedlungsflachen mit der relativ héchs-
ten Betroffenheit in der Nacht auf 6 % und die Siedlungsflachen mit relativ hoher Betroffen-
heit auf 25 % der gesamten Siedlungsflache im Untersuchungsgebiet.

In den 6 % hdchstbelasteten Siedlungsflachen mit einer sehr grof3en Anzahl durch Fluglarm
stark Schlafgestorter befinden sich Siedlungsgebiete der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow.

In den 25 % Flachen mit einer gro3en Anzahl durch Fluglarm stark Schlafgestorter befinden
sich Siedlungsgebiete der Gemeinden GroRRbeeren (OT Diedersdorf), Blankenfelde-Mahlow,
Schonefeld, Schulzendorf und Eichwalde. Die Gebiete unterschiedlicher Larmbetroffenheit
sind in Anlage 3 grofl3formatig dargestellt.
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Abbildung 38: Brennpunkte ,starker Schlafstérungen” im Nachtzeitraum, Flughafen Berlin
Brandenburg, Prognose 2023

Die gemeindespezifische Verteilung der Fluglarmbetroffenheiten (stark Belastigte und stark
Schlafgestorte) zeigt folgende Tabelle:

Tabelle 22: Geschatzte Anzahl der besonders betroffenen Personen 2023

Besonders betroffene
Personen
Kommune
Stark Stark
Belastigte Schlafgestorte

Ludwigsfelde 6 3
GrolRbeeren 134 59
Blankenfelde-Mahlow 3.398 1.460
Schonefeld 500 215
Mittenwalde 0 0
Schulzendorf 345 147
Eichwalde 338 153
Summe 4.721 2.037

Anmerkung: Daten zu Bestand und Nutzung von Wohngebé&uden sowie zur Anzahl und Ver-
teilung von Einwohnern sind — wie auch die Annahmen zum zukdiinftigen realen Flugbetrieb —
mit Unsicherheiten behaftet, die umso gréer sind, je weiter der Prognosehorizont in der
Zukuntft liegt.
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6 Durchgefuhrte bzw. bereits geplante MaBRnahmen zur
Regelung von Fluglarmauswirkungen am
Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld

Die Betriebsgenehmigung des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld vom 20.09.1990 ent-
hielt keine Regelungen zum Schutz der Anwohner vor Fluglarm. In Erwartung eines steigen-
den Verkehrsaufkommens wurden mit dem luftrechtlichen Genehmigungsbescheid vom
16.09.1993 folgende Betriebsbeschrankungen im Nachtzeitraum verflgt:

- Beschrankung von Ausbildungs- und Ubungsfliigen,
- Regelungen zum Einsatz der Schubumkehr und zu Triebwerksprobeldufen,
- Zulassigkeit von Nachtfligen nur fir leisere Flugzeuge (ICAO Kapitel-3-Flugzeuge).

Zwischen 1990 und 2004 wurden bereits verschiedene freiwillige Schallschutzprogramme
durchgefuhrt. Im Folgenden werden die Ausfuhrungen in Teil C ,Entscheidungsgrinde® zum
Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld vom
13.08.2004 [18] zitiert.

»In der Schutzzone 2 des Larmschutzbereichs gemal dem Gesetz zum Schutz ge-
gen Fluglarm hat die FBS bis 1996 rd. 4 Millionen DM fur freiwillige Schallschutz-
maflnahmen an 230 Wohnhausern (ganz Uberwiegend Ein- und Zweifamilienhau-
ser) und drei Kindertagesstatten aufgewendet. Damit sind zunachst die besonders
betroffenen Bereiche geschitzt worden. Das etappenweise Vorgehen der FBS wur-
de unter dem Gesichtspunkt gerechtfertigt, dass der damalige Verkehr nur etwa 1/3
des seinerzeit fur 1999 prognostizierten Verkehrs - der Grundlage fur den damaligen
vorlaufigen Larmschutzbereich - betrug.

Die Férderung durch die FBS hatte das Schutzziel, im Rauminnern einen Larmpegel
von 55 dB(A) nicht zu Uberschreiten. In Anlehnung an die aufgrund von § 9 Abs. 4
des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm erlassene Verordnung vom 11.8.1977
(BGB1. I, S. 1553) ist fur die Erstattung der Kosten ein Hochstbetrag von 130 DM
pro m? Wohnflache festgelegt worden. In den &uf3eren Bereichen der Schutzzone 2
betragt der Héchstbetrag 100 DM pro m? Wohnflache. Diese Betrage reichen im All-
gemeinen aus, um das angestrebte Schutzziel zu erreichen.

Das Programm wurde in den folgenden Jahren mit dem Anstieg des Verkehrs fort-
gesetzt. Die Berliner Modernisierungs- und Instandsetzungs-Richtlinien 93 "Stadt-
weite MalRnahmen" lassen fur Schonefeld eine Forderung von Schallschutzfenstern
in der Planungszone 3 (L¢q(4) > 62 dB(A)) aus Berliner Landesmitteln auf Berliner
Gebiet zu. Dafir wurden bis Mitte 1996 rd. 1,1 Millionen DM fir MaRnahmen in den
Bezirken Treptow und Kdpenick bereitgestellt. Ein vergleichbares Programm auf
Brandenburger Seite existiert nicht.

Auf schriftliche Nachfrage der Genehmigungsbehdrde aus Anlass einer in den Jah-
ren 1999 und 2000 allgemein gestiegenen Fluglarmbelastung aufgrund héherer
Flugbewegungszahlen legte die FBS mit Schreiben vom 29.01.2001 Kartenmaterial
und weitere Unterlagen vor, aus denen Art und Umfang der bis dahin durchgefiihr-
ten freiwilligen SchallschutzmalRnahmen ersichtlich sind. Insbesondere wurde mitge-
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teilt, dass sich die Kriterien fur die Erstattung der zum Zweck des Schallschutzes auf
Antrag Berechtigter getatigten Aufwendungen sowie die Héhe der erstatteten Sum-
men weiter an der Systematik des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm und seiner
Nebenbestimmung ausrichtete. In dem Schreiben wurde auRerdem die Neuauflage
des in drei Phasen durchgefuhrten und bis zum Jahr 1999 abgeschlossenen ersten
freiwilligen Schallschutzprogramms angekiindigt. Mit Schreiben vom 15.05.2001 teil-
te die FBS mit, dass ein weiteres Schallschutzprogramm in zwei Phasen aufgelegt
wurde und Uberreichte entsprechende Broschiren, die zur Verteilung an die Betrof-
fenen bestimmt war.

Danach sollten in einer ersten Phase bis spatestens zum 31.12.2003 abzuschlie-
Rende Schallschutzmalinahmen flr alle Schlafraume in Gebieten gefordert werden,
wo zu erwarten ist, dass sechsmal pro Nacht ein Maximalpegel L,.x von 75 dB(A)
aulen uberschritten wird. Die Nachtbelastung wurde auf der Grundlage von
Prognosedaten fir den Flugverkehr flr einen mittelfristigen Zeithorizont mit einer
Passagierkapazitat von 4,5 Millionen Fluggasten und 84.100 Flugzeugbewegungen
pro Jahr und damit etwa der gegenwartigen Abfertigungskapazitat des Verkehrs-
flughafens Berlin-Schonefeld ermittelt. Die zweite Phase des freiwilligen Schall-
schutzprogramms mit identischen Fordervoraussetzungen hat am 01.01.2004 be-
gonnen und wird zum 31.12.2004 beendet sein.*

Abbildung 39: Larmschutzbereich am Flughafen Berlin-Schonefeld von 1997 nach damals
geltendem FluLarmG
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Der Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld vom
13.08.2004 [18] enthielt auch zahlreiche Auflagen zum Larmschutz, welche unter Abschnitt
A 11 5.1 ,Auflagen zur Vermeidung und Minderung des Fluglarms® beschrieben sind.

Hier wurde im Rahmen von ,Flugbetrieblichen Regelungen® der Flugbetrieb in der Nacht
(22.00 bis 06.00 Uhr) beschrankt. Es sollten nur besonders larmarme Flugzeuge starten
oder landen dirfen (vgl. Abschnitt A Il 5.1.1 Nr. 1). Ein generelles Nachtflugverbot sah der
Planfeststellungsbeschluss nicht vor. Begrindet wurde das im Wesentlichen mit der Befrie-
digung des verkehrlichen Bedarfs, der Funktion als internationaler Flughafen und Beachtung
eines ausgewogenen Ansatzes (ICAO-Konzept ,Balanced Approach®) beim Larmminde-
rungskonzept. Zudem sollten Anreize fir die Ansiedlung von Luftverkehrsunternehmen, auch
und insbesondere solchen aus der Frachtbranche, gegeben werden.

Darlber hinaus wurde fir den Nachtschutz (vgl. Abschnitt A 1l 5.1.3) der passive Schall-
schutz wir folgt geregelt:

,Ftir Schlafrdume einschlieflich der Ubernachtungsrédume in Beherbergungsstétten in der
Umgebung des Flughafens sind geeignete Schallschutzvorrichtungen vorzusehen. Die Vor-
richtungen haben zu gewéhrleisten, dass durch An- und Abfllige am Flughafen im Raumin-
nern bei geschlossenen Fenstern und ausreichender Belliftung keine héheren A-bewerteten
Maximalpegel als 55 dB(A) auftreten.”

Die verfugten Auflagen zur Vermeidung und Verminderung des Fluglarms im dem Plan-
feststellungsbeschluss zu Grunde liegenden Schallschutzkonzept wiesen nach Auffassung
des Bundesverwaltungsgerichts® Defizite aus.

Deshalb wurde mit dem Planfeststellungserganzungsbeschluss vom 20.10.2009 [19] das
Larmschutzkonzept BBI festgestellt, welches der aus den Urteilen vom 16.03.2006 ergeben-
den Verpflichtung zur Fehlerbehebung nachkommt und die durch die Urteile aufgehobenen
Regelungen neu fasst.

U. a. wurden
- Regelungen zur weitergehenden Einschrankung des nachtlichen (22.00 bis 06.00 Uhr)
Flugbetriebes (siehe nachfolgendes Kapitel 6.1 Flugbetriebliche Regelungen) und

- Anordnungen passiver SchallschutzmafRnahmen fur den nachtlichen Flugbetrieb
(siehe nachfolgendes Kapitel 6.2 Nachtschutz)

neu getroffen.

Alle Gbrigen Auflagen zum Larmschutz, welche in [18] unter Abschnitt A Il 5.1 ,Auflagen zur
Vermeidung und Minderung des Fluglarms® beschrieben sind, gelten uneingeschrankt wei-
ter.

® vgl. BVerwG, Urteile vom 16.03.2006, Az. 4 A 1001.04, 4 A 1073.04, 4 A 1075.04, 4 A 1078.04
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6.1 Aktuelle Schutzgebiete fiir den Anspruch auf baulichen
Schallschutz

6.1.1 Planfeststellungsbeschluss / Planergdnzungsbeschluss

Im Planerganzungsbeschluss [19] vom 20.10.2009 wurden die Schutzziele des Planfeststel-
lungsbeschlusses vom 13.08.2004 [18] beibehalten und lediglich wie oben beschrieben pra-
zisiert. Zwischenzeitlich ist die 2. FlugLSV des Bundes in Kraft getreten. Somit bestimmen
sich die Anforderungen zum baulichen Schallschutz nach dem Gesetz zum Schutz gegen
Fluglarm und der 2. FlugLSV, soweit diese im Zeitpunkt der Geltendmachung der Anspruche
gegeniuber den Regelungen des Planfeststellungsbeschlusses vom 13.08.2004 weiterge-
hende Anspriiche zu Gunsten der Larmbetroffenen beinhalten, im Ubrigen nach den Rege-
lungen des Planfeststellungsbeschlusses vom 13.08.2004. Um mit dem Planerganzungsbe-
schluss niemanden schlechter zu stellen als im Planfeststellungsbeschluss, ist fir Betroffene
die jeweils glnstigere Regelung zu Grunde zu legen.

Es ergeben sich die nachfolgend dargestellten Schutzgebiete flr passiven Schallschutz:

Abbildung 40: Aktuelle Schutzgebiete (Quelle FBB)

Die zurickliegend ergangenen gerichtlichen Entscheidungen werden durch die FBB umge-
setzt. Damit wird auch der durch den Flugbetrieb des Flughafens Berlin-Schénefeld (SXF)
bis zur AuRerbetriebnahme gegebenen Fluglarmbelastung entgegengewirkt. Die Umsetzung
als MaBRnahme zur Regelung von Fluglarmauswirkungen wird als Zielstellung mit diesem
Rahmenplan weiter verfolgt.
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Bei Uberschreitung der Kosten fir bauliche SchallschutzmaRnahmen gemaR Planfeststel-
lungsbeschluss/Planerganzungsbeschluss in Hohe von 30 % des Verkehrswertes von
Grundstick und Gebaude (dann nur noch Anspruch auf Entschadigung in Héhe von 30 %
des Verkehrswertes) wird flr die Anspruchsberechtigten durch die FBB eine Beratung zu
geeigneten SchallschutzmaRnahmen, die im Rahmen der Entschadigungshohe zur Errei-
chung eines bestmoglichen Schallschutzes umsetzbar sind, gewahrleistet. Das Schutzziel
des FluLarmG soll mindestens erreicht werden. Die Umsetzung als MalRhahme zur Rege-
lung von Fluglarmauswirkungen wird als Zielstellung mit diesem Rahmenplan weiter verfolgt.
Hierzu ist auch eine Projektgruppe unter Beteiligung des MUGV/des LUGYV, des Ministeri-
ums fur Infrastruktur und Landwirtschaft (MIL)/der Gemeinsamen Oberen Luftfahrtbehérde
Berlin Brandenburg (LuBB) und der FBB mit dem Ziel der Abstimmung zu den mit dem bau-
lichen Schallschutz zusammenhangenden Fragen gebildet worden.

6.1.2 Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm

Die Brandenburgische Verordnung uber die Festsetzung des Larmschutzbereichs fir den
Verkehrsflughafen Berlin Brandenburg vom 07.08.2013 ist am 21.08.2013 veroffentlicht wor-
den und am 22.08.2013 in Kraft getreten [14]. Damit setzt das Brandenburgische Ministeri-
um fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz die Vorgaben des 2007 novellierten
Fluglarmgesetzes um.

Dem novellierten Fluglarmgesetz zufolge gibt es drei Schutzzonen. Unterschieden werden
dabei die Tag-Schutzzonen 1 und 2 (jeweils 06.00 bis 22.00 Uhr) und die Nachtschutzzone
(22.00 bis 06.00 Uhr). Dabei gilt fur die Tag-Schutzzone 1 die Uberschreitung eines Dauer-
schallpegels von 65 Dezibel, fir die Tag-Schutzzone 2 betragt der Wert 60 Dezibel und fur
die Nacht-Schutzzone 55 Dezibel. Hinzu kommt fir die Nacht-Schutzzone die Uberschrei-
tung einer Maximalpegelhaufigkeit von 6 mal 57 Dezibel (Innenpegel) fir einzelne Uberfliige
im Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Mit der Festsetzung des Larmschutzbereichs sind u. a.
bauplanungsrechtliche Einschrankungen, Bauverbote und ggf. Erstattungsanspriche fir
baulichen Schallschutz verbunden.

Grundlage fur die Berechnung des Larmschutzbereichs ist ein Datenerfassungssystem
(DES) gemal AzD [3], das im Prognosejahr 2023 den Flugbetriecb am Flughafen Berlin
Brandenburg beschreibt [15].

Die Lage der Tag-Schutzzonen 1 und 2 und der Nacht-Schutzzone ist in nachfolgenden Gra-
fiken dargestellt (groRRformatige Darstellungen siehe Anlage 1):
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Abbildung 41: Tag-Schutzzone 1 (rot) und Tag-Schutzzone 2 (grin) Flughafen Berlin Brandenburg

Abbildung 42: Nacht-Schutzzone Flughafen Berlin Brandenburg
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Abbildung 43: Larmschutzbereich Flughafen Berlin Brandenburg

6.2 Erstattung von baulichem Schallschutz gemaR
Planfeststellungsbeschluss / Planerganzungsbeschluss

Die FBB hat die gemalR Planfeststellungsbeschluss vom 13.08.2004 bzw. Planerganzungs-
beschluss vom 20.10.2009 verfugten Anforderungen an den baulichen Schallschutz im fest-
gelegten Tag- bzw. Nacht-Schutzgebiet zu gewahrleisten.

Laut Monatsbericht 04/14 [22] liegen ca. 14.000 anspruchsberechtige Wohneinheiten im
Tagschutzgebiet und ca. 11.500 anspruchsberechtigte Wohneinheiten im Nachtschutzge-
biet. Die aktuellen Aktivitaten der FBB zielen auf die Umsetzung des Beschlusses des OVG
Berlin Brandenburg vom 15.06.2013 zur Realisierung des vorgegebenen Tag-
Schutzniveaus, auf die Umsetzung der ,Vollzugshinweise zu den Auflagen zur Gewahrleis-
tung des passiven Schallschutzes nach dem Planfeststellungsbeschluss "Ausbau Verkehrs-
flughafen Berlin-Schonefeld" vom 13. August 2004 in seiner derzeit glltigen Fassung, insbe-
sondere zur Anwendbarkeit der DIN 1946-6 bei der Umsetzung baulicher Schallschutzmal3-
nahmen® der Gemeinsamen Oberen Luftfahrtbehdérde Berlin Brandenburg vom 21.02.2014
und zur rechtzeitigen Anspruchsermittlung in Bereichen, die von einer temporaren Inbetrieb-
nahme der sidlichen Start- und Landebahn (wahrend der baulichen Sanierung der nérdli-
chen Start- und Landebahn) hauptséachlich betroffen sind.

Zusammenfassend stellt sich die Umsetzung des Schallschutzprogramms fiir den kinftigen
Flughafen Berlin-Brandenburg mit Stand Dezember 2013 wie folgt dar:
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Tabelle 23:  Umsetzung Schallschutzprogramm
Anspruchsberechtigte Anzahl Fehlende Antrage Bearbeitung
Antrage in Bearbeitung abgeschlossen
Tagschutz ca. 14.000 2.587 11.413 -
(beinhaltet auch Nacht-
schutz)
Nachtschutz ca. 11.500 4.061 6.003 1.436
(ausschlieRlich Nacht-
schutz)
Entschadigung Aulien- ca. 10.000 5.271 1.614 3.115
wohnbereich

Anmerkung: Zusétzlich zu dem im Planfeststellungsverfahren bzw. ergdnzenden Plan-
feststellungsverfahren fiir den Flughafen Berlin Brandenburg festgelegten Tag- und Nacht-
schutzgebiet erfolgte gemél3 § 4 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglédrm die Festsetzung
eines Larmschutzbereiches. Dieser Larmschutzbereich féllt weitgehend kleiner als das den
Endausbauzustand beschreibende Tag- bzw. Nachtschutzgebiet aus. Da der Larmschutzbe-
reich bei einer wesentlichen Verénderung der Ldrmbelastung durch Anderungen in der An-
lage oder im Betrieb des Flughafens angepasst werden muss, kann sich dieses Gréenver-
héltnis zukiinftig dndern. Auch das innerhalb des Ldrmschutzbereiches gemél3 FluLarmG
definierte Schutzniveau geht in der Regel nicht (ber die bereits gemal Planfeststellungsbe-
schluss/Planergédnzungsbeschluss geregelten Schallschutzanspriiche hinaus.

6.3 Neuregelung fiir Sichtanflige, Eindrehpunkte

Auf Grund zahlreicher Beschwerden im Bereich &stlich des Flughafens in den Jahren bis
2009 wurde nach intensiver Beratung in der Fluglarmkommission Berlin-Schoénefeld zu-
nachst das entsprechende Anflugverfahren fur Sichtanflige durch die Deutsche Flugsiche-
rung GmbH am 27.05.2009 neu geregelt. Hierdurch wurde verhindert, dass Luftfahrzeuge
weiterhin Uber dicht besiedelte Gebiete 6stlich des Flughafens im Sichtanflugverfahren in
einer sogenannten kurzen Kurve den Verkehrsflughafen Berlin-Schénefeld anfliegen. Mit
dem neu geregelten Anflugverfahren wird vorgeschrieben, dass bis zum Erreichen der Start-
und Landebahn mindestens in einem Abstand von sechs nautischen Meilen - das sind etwa
11 km - geradlinig angeflogen wird. Ein bis dahin praktiziertes kurzes Einkurven ist nicht
mehr zuldssig. Das Anflugverfahren vom 27.05.2009 ist unbefristet gultig. Es ist als NOTAM
D0080/09 und mit Bezug auf das NfL I-106 sowie das Luftfahrthandbuch Deutschland ENR
1.5-5 verdffentlicht: ,VISUAL APPROACHES TO RWY 25 SHALL BE CONDUCTED WITH A
MINIMUM FINAL APPROACH OF 6NM (6.8 DME SDD).” Zwischenzeitlich wurde die Rege-
lung auf beide Flugbetriebsrichtungen ausgeweitet und entsprechend veréffentlicht:
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NfL 1-48/10:
.7.1 EDDB Berlin-Schonefeld

Sichtanfluge fur die Pisten 07 und 25 sind so durchzufuhren, dass der Endanflug mindestens
6 NM betragt (jeweils 6.8 DME SDD) und der Sinkflug unter 2000 ft MSL nicht vor Erreichen
des Endanfluges erfolgt.”

Luftfahrthandbuch Deutschland ENR 1.5-5:
.1 . Besondere drtliche Voraussetzungen fir die Durchflihrung von Sichtanfliigen:

7.1 EDDB Berlin/Schoénefeld: Sichtanflige fir die RWY 07 und 25 sind so durchzufihren,
dass der Endanflug mindestens 6 NM betragt (jeweils 6.8 DME SDD) und der Sinkflug unter
2000 ft MSL nicht vor Erreichen des Endanfluges erfolgt.®

6.4 Larmabhangige Start- und Landeentgelte

Am Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld missen die Airlines fir lautere Flugzeuge seit
01.01.2006 deutlich héhere Start- und Landeentgelte bezahlen. Grundlage fur die Erhebung
larmbezogener Landegebihren ist die Einteilung der Flugzeuge in Larmklassen und die
Larmmessungen vor Ort.

Abbildung 44: Landeentgelte am Flughafen Berlin-Schdnefeld (Quelle FBB)

Die spaten Abendstunden, der frilhe Morgen und die Nacht werden mit zusatzlichen Gebuh-
renaufschlagen belegt. Zurzeit gelten folgende Zuschlage:

Abbildung 45: Zuschlage zu den Landeentgelten am Flughafen Berlin-Schonefeld (Quelle FBB)
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Die larmabhangigen Entgelte fur den Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld wurden zum
01.01.2014 neu festgesetzt. Im Vergleich zur bis dahin geltenden Entgeltregelung wurde die
Larmklassenzuordnung der einzelnen Luftfahrzeugtypen an aktuelle Erkenntnisse zum
Emissionsverhalten angepasst. Die Spreizung der Entgelte wurde erhéht und damit die
Steuerungswirkung verbessert. Im Einzelnen wurde die Spreizung der sieben Larmklassen
von 20 € bis 1.680 € auf 18 € bis 2060 € erhoht. Die Zuschlage fir einzelne Zeitabschnitte
der Nacht wurden fur die Nachtrandzeiten von 20% bis 50% auf 50% bis 200% erhoht. Die
Anzahl der unterschiedenen Zeitabschnitte steigt von zwei auf drei. Fir die Kernnacht (0.00
Uhr bis 5:59 Uhr) steigt der Zuschlag von 100% auf 400%. Damit steigt das Larmabhangige
Entgelt zum Beispiel fur den Luftfahrzeugtyp A 330 flr die Kernnacht von 160 € auf 2.575 €
und far den Luftfahrzeugtyp A 319 von 80 € auf 160 €. Am Tag fuhrt die Neufestsetzung zu
differenzierten Entgeltanderungen. Bei einigen Luftfahrzeugtypen kann dabei auch eine
leichte Verringerung der Entgelthéhe eintreten. Eine Weiterentwicklung der Entgeltregelung
zum 01.01.2015 ist vorgesehen.
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7 Information der Offentlichkeit

7.1 Fluglarmmessungen und Herausgabe monatlicher Fluglarmberichte

Am Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld werden an 10 stationaren Messstationen der FBB
Fluglarmmessungen durchgefuhrt. Die Daten werden taglich abgerufen, ausgewertet und in
den monatlichen Fluglarmberichten der FBB veroffentlicht.

Abbildung 46: Lage der Messstellen SFX (Quelle FBB)

Zuséatzlich sind am Verkehrsflughafen Berlin-Schénefeld mobile Messstationen der FBB im
Einsatz. Die folgende Abbildung zeigt die mobilen Messstellen im Rahmen des
Larmmonitorings der FBB. Ziel ist es, vor Erdffnung des Flughafens Berlin Brandenburg so-
genannte Nullmessungen durchzufihren. Durch die Messungen an Orten kinftiger Flugrou-
ten, kdnnen zukuinftig Veranderungen der Fluglarmbelastung nachvollzogen werden. Bei der
geplanten Evaluierung der kinftigen Flugrouten kann auf diese Messungen zurtickgegriffen
werden. Die Umsetzung als Mallnahme zur Regelung von Fluglarmauswirkungen wird bei
der Erarbeitung des Rahmenplans zur Larmaktionsplanung (Teilaspekt Fluglarm), Teil 2 -
Evaluierung/Monitoring und Malinahmen zur Inbetriebnahme im Jahr 2014 weiter verfolgt.
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Abbildung 47: Mobile Messungen (Quelle FBB)

Die Messergebnisse sind Grundlage fir folgende Auswertungen durch die FBB:

- Untersuchung von Flugzeugmustern — Typenpegel
- Bearbeitung von Beschwerden

- Beurteilung von Larmentwicklungen

- Verbesserung von Larmberechnungsmodellen

- Nachweis von Ansprichen auf Schallschutz

- Datengrundlage Entgeltordnung

7.2 Betreiben mobiler Messstationen durch den Landkreis Dahme-
Spreewald und die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow

Der Landkreis Dahme-Spreewald verfugt seit dem Jahr 2009 Uber eine mobile La&rmmess-
station, die hauptsachlich im Flughafenumfeld eingesetzt wird. Die Finanzierung der Mess-
station erfolgte durch den Landkreis. Die mobile Messstation kann von den Gemeinden an-
gefordert werden, um besondere Larmbelastungen zu untersuchen. Seit dem Jahr 2011,
verfugt auch die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow Uber eine mobile Larmmessstation, die
insbesondere fur die Messung von Fluglarm ausgerustet ist. Finanzierung und fachliche Un-
terstlitzung erfolgten durch das Ministerium fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz
(MUGV). Mit den verfugbaren eigenen Messkapazitaten des Landkreises Dahme-Spreewald
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und der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow wird ein Beitrag zur unabhangigen Erfassung der
Larmsituation geleistet. Ergebnisse kdnnen Uber das Internetangebot des Deutschen Flug-
larmdienstes eingesehen werden.

7.3 Gewabhrleistung eines Informationsangebotes durch das Flughafen-
Beratungszentrum in Blankenfelde-Mahlow

Das unabhangige Flughafen-Beratungszentrum (FBZ) des Landkreises Teltow-Flaming (ab
Sommer 2014 mit Sitz im Dialog-Forum Flughafenregion - Burgerberatungszentrum, Mittel-
str. 11, in 12529 Schdnefeld) berat seit November 2010 zu Fragen rund um den neuen Flug-
hafen Berlin Brandenburg. Es ist Ansprechpartner flr Einwohnerinnen und Einwohner, Un-
ternehmen, Gewerbetreibende und andere Akteure im Umfeld des Flughafens, auch fur Inte-
ressenten aus dem Landkreis Dahme-Spreewald und dem Land Berlin. Es wird durch den
Landkreis Teltow-Flaming finanziert.

Das Thema Schallschutz steht dabei im Zentrum der Aktivitaten. Hierzu gewahrt das Flugha-
fen-Beratungszentrum interessierten Burgerinnen und Blrgern Beratung zum Schallschutz-
programm der FBB, pruft die Zuordnung zu den Schutzgebieten, berat bei der Kostenerstat-
tung durch die FBB, beantwortet Fragen zum Umgang mit Larm und vermittelt zwischen
Burgerinnen und Burgern und der FBB. Die Kreisverwaltung stellt im hauseigenen geografi-
schen Informationssystem die fur die Beratung erforderlichen Daten zur Verfugung. So kon-
nen Betroffene grundsticksorientiert die Daten zu Larmschutzzonen und ahnlichem erhal-
ten.

Die Vermittlung von Prifungen zur Kostenerstattung durch einen unabhangigen Gutachter
im Zusammenhang mit der Ermittlung der notwendigen baulichen Schallschutzmalinahmen
gehdrt ebenfalls zum Beratungsumfang. Fir diese Beratungsleistungen gewahrt das Land
Brandenburg dem Landkreis Teltow-Flaming fir die Jahre 2012 bis 2015 Férdermittel. Einen
jahrlichen festen Zuschuss gewahrt das Land Brandenburg fur die Aufgabenwahrnehmung
des Fluglarmschutzbeauftragten, der im Flughafen-Beratungszentrum ansassig ist. Diese
Landesaufgabe wurde dem Landkreis Teltow-Flaming Ubertragen.

Die Schwerpunkte der Beratungen des Flughafen-Beratungszentrums werden regelmalig
an die aktuellen Bedarfe der Burgerinnen und Burger angepasst. Seit 2013 sind Fragen zur
Verkehrswertermittlung betroffener Grundstiicke im Flughafenumfeld ein neues Themenge-
biet im Rahmen der Schallschutzberatungen.

Das Internetportal des Flughafen-Beratungszentrums informiert dartber hinaus Uber aktuel-
le Fragen zum Thema Fluglarm, Larmschutz unter:  http://www.flughafen-
beratungszentrum.de.

7.4 Aktivitaten des Fluglarmschutzbeauftragten fiir den
Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld (Berlin Brandenburg)

Innerhalb des Flughafen-Beratungszentrums wirkt die Stelle des Fluglarmschutzbeauftragten
als unabhangiger Ombudsmann fir alle Beteiligten. Es wurden/werden Larmbeschwerden
der Blrgerinnen und Bulrger bearbeitet und Konzepte zur Verminderung des Fluglarms mit
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der Deutschen Flugsicherung GmbH, der luftrechtlichen Genehmigungsbehérde, der FBB
und den Luftverkehrsgesellschaften entwickelt. Blrgerinnen und Buirger, Bauherren und
Bautrager werden bei beabsichtigten Grundstiicksankaufen bzw. Bauvorhaben im Flugha-
fenumfeld beraten. Als Trager offentlicher Belange wirkt der Fluglarmschutzbeauftragte in
luftverkehrsrechtlichen Fachplanungsverfahren der Genehmigungs- und Planfeststellungs-
behorde mit.

Durch den Fluglarmschutzbeauftragten wurden folgende MalRnahmen zur Regelung von
Fluglarmauswirkungen eingeleitet:

Bei notwendigen Umsetzfligen von Berlin-Schonefeld nach Berlin-Tegel wurde in der Ver-
gangenheit die selbst auferlegte Restriktion (Abdrehen von der Standard Departure Route
[SID] erst oberhalb von 5.000 Fuf3) nicht immer beachtet, da es sich aus Sicht der Deut-
schen Flugsicherung GmbH (DFS) um Landeanfliige gehandelt hat. In mehreren Gespra-
chen konnte die DFS davon Uberzeugt werden, die Abweichung von der SID auch bei diesen
Flugen erst oberhalb von 5.000 Ful® zuzulassen. Damit werden Bereiche von Blankenfelde-
Mahlow (und das sudliche Berliner Umland) nicht mehr oder in einer groReren Flughthe
Uberflogen.

Es wird angestrebt, dass Platzrunden flr strahlgetriebene Luftfahrzeuge mit einem MTOW
(Maximum Take Off Weight) von mehr als 20.000kg am Verkehrsflughafen Berlin-
Schonefeld zukinftig nicht direkt Gber der Wohnbebauung erfolgen. Das Fliegen von Platz-
runden fihrte in der Vergangenheit haufig zu einem verkirzten Eindrehen auf den Endan-
flug. Dadurch wurden Wohnbebauungsflachen in Hohen von ca. 300 Metern Uberflogen und
bei Luftfahrzeugen der o. g. Kategorie mit Schalldruckpegeln von Gber 70 dB(A) belastet.
Somit fuhren diese Flige - abhangig von der jeweiligen Flugroute - zu einem unndtig tiefen
Uberfliegen bebauter Gebiete und stellen eine zusatzliche, unnétige Larmbelastung dar. Der
Flugverlauf der Platzrunden soll zuklnftig auf die vorhandene Wohnbebauung Rucksicht
nehmen und erst 6stlich von Schulzendorf/Eichwalde bzw. westlich von Blankenfelde verlau-
fen. Dadurch wurde der Eindrehpunkt auf den Endanflug weiter entfernt von der Lande-
schwelle liegen und der Bereich der Gemeinden Schulzendorf, Eichwalde und Zeuthen so-
wie Blankenfelde-Mahlow bei Platzrunden dieser Luftfahrzeuggruppen nicht mehr direkt
Uberflogen werden. Auf Anregung des Fluglarmschutzbeauftragten ist diese Problematik in
der Fluglarmkommission Berlin-Schénefeld behandelt worden. Eine entsprechende Abstim-
mung mit den zusténdigen Stellen sowie die Umsetzung als Mal3nahme werden als Zielstel-
lung mit diesem Rahmenplan weiter verfolgt.

7.5 Begleitende MaBnahmen
Online-Informationssystem Travis der FBB

Die FBB betreibt ein Online-Informationssystem, mit dessen Hilfe sich Burgerinnen und Bur-
ger seit dem Jahr 2013 im Internet Uber die Messungen der Fluglarmmessanlage der FBB
informieren kénnen. Auch die mobilen Messstationen sind in das System integriert. Die je-
weiligen Pegelverlaufe flr die einzelnen Messstationen kénnen mit dem System verfolgt
werden. Ebenfalls werden Fluggesellschaft, Flughdhe, Geschwindigkeit und weitere Informa-
tionen zu den Flugbewegungen angezeigt. Zusatzlich zu einer zeitversetzten Live-
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Darstellung bietet das System auch die Moglichkeit, ein Archiv zu nutzen und sich zurtcklie-
gende Ereignisse (bis zu zwei Monate) darstellen zu lassen.

Erweiterter Fluglarm-Jahresbericht der FBB

Der Fluglarm- Jahresbericht der FBB wird ab dem Berichtszeitraum 2012 in einer ausfihrli-
cheren Form erscheinen. Ein zusatzlich erweitertes Internetangebot der FBB wird u. a. eine
Betriebsrichtungsprognose enthalten, anhand derer sich Anwohner Gber den 6rtlich zu er-
wartenden Fluglarm konkret informieren kénnen.
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8 Zusammenfassung und Ausblick

Der hier vorliegende Bericht dokumentiert die im Zuge der Erarbeitung eines Rahmenplans
zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teilaspekt Flug-
larm) vorgenommene ,erweiterte Bestandsanalyse®. Es wird die heutige auf den Betrieb des
Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld bezogene Larmsituation und die nach Umsetzung des
Planfeststellungsbeschlusses zum Ausbau des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld
vorhersehbare Larmsituation 2015 und 2023 beschrieben und analysiert.

Bereits realisierte MaRnahmen sowie zu realisierenden MalRnahmen, welche Fluglarmbe-
troffenheiten auch in Bezug auf den bestehenden Flugbetrieb des Verkehrsflughafens Berlin-
Schoénefeld mindern (z. B. die Umsetzung der baulichen Schallschutzanforderungen gemaf
Planfeststellungsbeschluss/Planerganzungsbeschluss) werden beschrieben. Dartiber hinaus
sind Aktivitadten und MaBnahmen zur kontinuierlichen Information der Offentlichkeit doku-
mentiert.

Im Rahmen der Fortschreibung dieses Berichts im Jahr 2014 erfolgen eine Gesamtlarmbe-
trachtung im Umfeld des Flughafens Berlin-Brandenburg und die Erarbeitung eines Mal}-
nahmenvorschlags zur Larmminderung und Larmvermeidung. Die Mallnahmenempfehlun-
gen aus dieser Rahmenplanung sollen dann im Weiteren mit den zu beteiligenden Fachstel-
len diskutiert und der Offentlichkeit vorgestellt werden.

ACCON GmbH

Markus Petz
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Anlage 1 Larmkarten

2010 Lpen, LNight

2015 Lpen, LNight

2023 Lpen;, Lnignt

1997 Larmschutzbereich Flughafen Berlin-Schonefeld [24]
2023 Larmschutzbereich Flughafen Berlin Brandenburg [14]

Siehe beigefligten Datentrager!
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Anlage 2 Gebiete hoher Larmbelastung
(Loen > 65 dB(A), Lnignt > 55 dB(A))

Ubersichtkarte 2010
Ubersichtkarte 2015
Ubersichtkarte 2023

Siehe beigefligten Datentrager!
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Anlage 3 Gebiete hoher Larmbetroffenheit
(HA: stark Larmbelastigte, HSD: stark Schlafgestorte)

Bestand 2010 (stark Larmbelastigte, stark Schlafgestorte)
Prognose 2015 (stark Larmbelastigte, stark Schlafgestorte)
Prognose 2023 (stark Larmbelastigte, stark Schlafgestérte)
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Anlage 4 Differenzierte Belastetenzahlen (ortsteilspezifisch)

Gemeinde Schonefeld

Belastete Menschen nach VBEB 2010

Pegi:l :::Ar;'a" GroRziethen WaBmannsdorf Selchow Schénefeld Waltersdorf Kiekebusch
liber bis Loen Liiignt Loen Liiignt Loen Liignt Loen Liyignt Loen Liyignt Loen Lignt
45 50 0 100 0 100 100 0
50 55 0 100 100 0 0 0
55 60 0 0 200 100 0 100 0 0 0 100 0 0
60 65 0 0 100 0 100 0 0 0 0 0 0 0
65 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 0 0 300 300 100 200 0 100 0 200 0 0

Belastete Menschen nach VBEB 2015
Peg;l ;r:‘eAr;rall GroRziethen WaBmannsdorf Selchow Schénefeld Waltersdorf Kiekebusch
liber bis Loen Liight Loen Liight Loen Lyight Loen Lyight Loen Luight Loen Luight
45 50 0 200 0 0 700 200
50 55 0 100 100 0 - 300 0
95 60 100 0 200 0 0 0 600 0 1000 100 200 0
60 65 0 0 100 0 100 0 0 0 300 0 0 0
65 70 0 0 0 0 0 0 0 0 100 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 100 0 300 300 100 100 600 0 1400 1100 200 200
Belastete Menschen nach VBEB 2023
Peg;l ;‘::Ar;’a" GroRziethen WaBRmannsdorf Selchow Schonefeld Waltersdorf Kiekebusch
liber bis Loen Liiight Loen Liiight Loen Luight Loen Luight Loen Luignt Loen Luight
45 50 0 200 0 600 800 100
50 55 0 - 100 100 0 500 100
55 60 0 0 100 0 0 100 700 0 900 200 100 0
60 65 0 0 100 0 100 0 0 0 400 0 0 0
65 70 0 0 100 0 100 0 0 0 200 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 0 0 300 300 200 200 700 800 1500 1500 100 200
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Gemeinde Blankenfelde-Mahlow

Pegel Intervall

Belastete Menschen nach VBEB 2010

. Mahlow Blankenfelde Dahlewitz GroB Kienitz Jithnsdorf
in dB(A)
iber bis Loen Luignt Loen Luignt Loen Luignt Loen Luight Loen Luight
45 50 - 3700 - 3700 - 0 - 0 - 0
50 55 - 2 500 - 1000 - 0 - 0 - 0
55 60 4 000 200 2 600 0 0 0 0 0 0 0
60 65 1100 0 600 0 0 0 0 0 0 0
65 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 5100 6 400 3200 4 700 0 0 0 0 0 0
Belastete Menschen nach VBEB 2015
Pegel Intervall Mahlow Blankenfelde Dahlewitz GroB Kienitz Jiihnsdorf
in dB(A)
iiber bis Loen Lyight Lpen Lyiignt Lpen Liyiignt Lpen Luight Loen Lyight
45 50 - 3 800 - 8 500 - 1 600 - 0 - 100
50 55 - 600 - 1800 - 100 - 0 - 0
55 60 4 000 100 § 000 0 700 0 0 0 300 0
60 65 1600 0 2 300 0 1200 0 0 0 0 0
65 70 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 5700 4 500 10 300 10 300 1900 1700 0 0 300 100
Belastete Menschen nach VBEB 2023
Pegel Intervall Mahlow Blankenfelde Dahlewitz GroB Kienitz Jiihnsdorf
in dB(A)
iber bis Loen Luignt Loen Luignt Loen Luignt Loen Luight Loen Luight
45 50 - 3400 - 4500 - 300 - 0 - 300
50 55 - 2 900 - 5900 - 1 600 - 0 - 0
55 60 3 300 200 5200 0 400 0 0 0 300 0
60 85 3100 0 5100 0 1500 0 0 0 0 0
65 70 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 6 500 6 500 10 300 10 400 1900 1900 0 0 300 300
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