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1 Aufgabenstellung

Es bestand die Aufgabe, die 3. Stufe der Umgebungslarmkartierung gemaR
der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm (2002/49/EG) [1] bzw. ihrer Umsetzung in nationales Recht, der Vier-
unddreilligsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber die Larmkartierung) (34. BIm-
SchV) [2], fiir die durch die Niederbarnimer Eisenbahn AG betriebene
Bahnstrecke zwischen der Landesgrenze Berlin/Brandenburg und dem
Bahnhof Basdorf zu erarbeiten. Der zu kartierende Streckenabschnitt weist
eine Lange von 8,3 km auf, wobei ca. 2,5 km durch bebautes und 5,8 km
durch unbebautes Gebiet fiihren.

2 Berechnungsverfahren

Fiir die Berechnung der strategischen Larmkarten, der Anzahl in ihren
Wohnungen durch Umgebungslarm belasteten Menschen, der Anzahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenhausern in [armbelasteten Flachen sowie
der GroRRe der larmbelasteten Flachen selbst, wird die vorlaufige Berech-
nungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch) [3]
zugrunde gelegt. Berechnet worden sind die Larmindizes Lpen (Gesamttag)
und Lnight (Nacht 22.00 bis 06.00 Uhr) gemaR der oben genannten Berech-
nungsvorschrift. Fiir die flaichenhafte Ausbreitung ist mit einer Rasterweite
von 10 m x 10 m und einer Hohe von 4 m (iber den Grund gerechnet wor-
den.

In die Berechnung gehen folgende Parameter ein:
- Fahrzeugarten

- Bremsbauarten

- Zuglangen und -zahlen

- Geschwindigkeiten (Steckengeschwindigkeit)

- Fahrbahnarten (hier Betonschwellen in Schotterbett, Weichen teilweise
Holzschwellen in Schotterbett)

- Briicken
- Bahnilibergdnge
- Gleisbogen (Kurven)

Akustische Warnanlagen an technisch gesicherten Bahnibergangen bzw.
akustische Warnsignale an den Triebwerksziigen an nicht technisch gesi-



cherten Bahniibergdangen mit unzureichender Sichtflache sieht die Berech-
nungsmethode fir den Umgebungslarm (VBUSch) nicht vor.

Fir die Berechnungen wurde das Rechenmodell der Larmkartierung der
Stufe 2 fir den StrafRenverkehr libernommen. Fiir die Beschreibung der
Aufbereitung der Eingangsdaten wird auf den Bericht ,,Umgebungslarmkar-
tierung 2012 fir das Land Brandenburg, Methodik zur Aufbereitung der
Eingangsdaten” vom 14.09.2012 [4] verwiesen.

Die in der folgenden Tabelle 1 von der Niederbarnimer Eisenbahn AG zur
Verfligung gestellten Eingangsdaten sind fiir den zu untersuchenden Schie-
nenweg angesetzt worden. Eine Ubersicht iiber die Gerduschemission des
zu kartierenden Schienenweges ist im Anhang hinterlegt.

Berlin-Karow - Basdorf

Basdorf - Zuhlsdorf

Basdorf - Wandlitz

Guterverkehr (GV) / Personenverkehr
Personenverkehr (PV) (PV) Personenverkehr (PV)
GV:ca.2/PV:58 PV: 20 PV: 29
PV: 17 PV:7 PV: 10
PV: 14 PV: 1 PV:7
PV: Triebwagen (Talent) PV: Triebwagen PV: Triebwagen (Ta-
(Talent) lent)
80 80 80
GV: 600 m
PV:51m PV:51m PV:51m

GV: Klotzbremsen
PV: Scheibenbremsen

PV: Scheibenbrem-
sen (100 %)

PV: Scheibenbremsen
(100 %)

(100 %)
Bg‘;ngsd}“ézll/e;o(sﬂji_/ BS 65/ 70/ Holz- |BS62/63/65/66/
schwellen 70 / Holzschwellen
schwellen

Tabelle 1

Ubersicht Eingangsdaten Schiene




3 Ergebnisdarstellung

In Larmkarten wird die Larmsituation jeweils getrennt flr die Larmindizes
Loen und Lnight in folgenden Pegelbandern dargestellt:

- > 45 dB(A) bis 50 dB(A)

> 50 dB(A) bis 55 dB(A)

> 55 dB(A) bis 60 dB(A) > 55 dB(A) bis 60 dB(A)
> 60 dB(A) bis 65 dB(A) > 60 dB(A) bis 65 dB(A)
> 65 dB(A) bis 70 dB(A) >70 dB(A)

> 75 dB(A) -

Tabelle 2 Ubersicht tiber die in den Lirmkarten dargestellten Pegelbinder

Weiterhin wird in jeweils einer Karte die Uberschreitung der Lirmindizes
Loen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A) grafisch dargestellt. Die Werte sind
vom Auftraggeber festgelegt worden und kennzeichnen die Gebiete, in
denen LarmschutzmaBnahmen in Erwdgung gezogen werden sollten.

Die Karten liegen im PDF-Format bei. Des Weiteren werden die Berech-
nungsergebnisse in Form von Rasterdaten und Pegelbdander (ESRI Shape)
Ubergeben.

Die Zahl der in ihren Wohnungen durch Umgebungslarm belasteten Men-
schen wird fir die in der Tabelle 2 dargestellten Pegelbereiche tabellarisch
dargestellt.

Ebenfalls werden die GréRe der larmbelasteten Flachen sowie die Anzahl
der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser fiir folgende Werte tabella-
risch dargestellt:

Loen > 55 dB(A),
Loen > 65 dB(A) und
LDEN >75 dB(A)

Der Belastungsermittlung liegen die Berechnungsergebnisse der Gebdude-
fassadenpegel zu Grunde. Die Liste der Fassadenpegel wird im ESRI Shape-
Format (ibergeben.



4 Ergebnisse Kartierungsumfang nach
34. BImSchV fiir NEB-Strecke

4.1 Belastete Menschen

Pegelbereich Lpgy in
dB(A)

> 55 bis 60 > 60 bis 65 > 65 bis 70 > 70 bis 75 >75

Anzahl Menschen' 100 (59) 0(5) 0(1) 0 0

Tabelle 3 Anzahl der belasteten Menschen in den jeweiligen Pegelbereichen
fir den Larmindex Lpen

Pegelbereich Luignt | /5 pic50  >50bis55  >55bis60 | >60bis65 > 65 bis 70

in dB(A)

Anzahl Menschen? 100 (71) 0(7) 0(1) 0(0) 0 0

Tabelle 4 Anzahl der belasteten Menschen in den jeweiligen Pegelbereichen
fiir den Larmindex Lyight

4.2 Larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schul- und

Krankenhausgebdaude
Pegelbereich Lpgy in dB(A) > 55 > 65 ‘ >75
Fliche in km? 1(0,61) 0(0,18) -
Zahl der Wohnungen3 0(29) 0(1) 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0

Tabelle 5 Larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schul- und Krankenhausge-
baude

1 Werte wurden gemaR 34. BImSchV auf volle 100 gerundet, in Klammern sind informativ die ungerundeten
ermittelten Werte aufgefiihrt
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