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Vollzug der Verordnung (EU) 2017/625 und Verordnung (EG) 1/2005 im Zusammenhang mit
der Abfertigung von langen und grenziiberschreitenden Tiertransporten in Drittlander

Erlass des Ministeriums fur Land- und Ernahrungswirtschaft, Umwelt und Verbraucherschutz des
Landes Brandenburg (MLEUV)

vom 13.01.2026

Der Erlass betrifft ausschlie3lich die Abfertigung von langen und grenziberschreitenden
Lebendtiertransporten von Hausequiden (mit Ausnahme registrierter Equiden), Hausrindern,
Hausschafen, Hausziegen und Hausschweinen aus dem Land Brandenburg in Drittlander. Tiere,
die Gber weite Entfernungen transportiert werden, sind besonderen Belastungen ausgesetzt. Die
zustandigen Behdrden tragen eine grof3e Verantwortung fir den Schutz der zu transportierenden
Tiere, da sie prifen, ob wahrend des Transports gewdhrleistet werden kann, dass die Tiere keinen
Verletzungen oder unnoétigem Leid ausgesetzt sein werden. lhre Entscheidung ist von
hochkomplexen Abwagungen und Entscheidungen gepragt. Die rechtlichen Rahmenbedingungen
erfordern einen hohen Sachverstand der Veterindarmedizin, der Tiergesundheit, der
Tierseuchensituation, des Klimas, der Herausforderungen der individuellen Fahrtstrecke und
Logistik, der Praktiken staatlicher Handlungstréger sowie der geopolitischen Zusammenhange.
Diese Kenntnisse mussen sich auf alle Lander der Beférderungsroute beziehen. Die zustandigen
Behdrden entscheiden dabei Uber die Glaubhaftigkeit von Informationen verschiedener Akteure
mit verschiedenen Interessen. Am Ende dieser sorgfaltigen Abwagung steht eine Entscheidung, die
das Wohlergehen der Tiere sowie den wirtschaftlichen Warenverkehr beeinflusst. Bei ihrer Prifung
und Entscheidung leisten die zustandigen Behdrden einen elementaren Beitrag flr den Tierschutz
sowie den Erhalt des &ffentlichen Vertrauens in Tierschutzkontrollen.

Eine Unterstitzung der zustandigen Behdrden kann mit Instrumenten der Fach- und
Sonderaufsicht erfolgen: auf Grundlage des § 14 Abs. 2 Landesorganisationsgesetz Brandenburg
(LOG) iVm. 8 1 Abs. 3 S. 2 der Tierschutzzustandigkeitsverordnung (TierSchZV) kann die oberste
Landesbehoérde den nach 81 Abs. 1 TierSchZV zustandigen Behorden allgemeine Weisungen
erteilen, um die gleichmaRige Durchfihrung der Aufgaben zu sichern. Zustandige Behoérden nach
81 Abs. 1 TierSchzV sind die Landkreise und kreisfreien Stadte als Kreisordnungsbehdérden, mithin
die Veterindr- und LebensmittelUberwachungsémter (nachfolgend VLUA). Die VLUA sind
zustandige Behorden iSd. Art. 21 VO (EU) 2017/625 (sog. OCR-VO). Das Anordnungserfordernis
resultiert aus dem BedUrfnis der Abfertigungspraxis an klaren Auslegungsleitlinien, der
Komplexitat der zu systematisierenden Rechtsprechung sowie weiterhin den Ergebnissen des
Abschlussberichts der Kommission tber das Auditin Deutschland im Jahr 2017 zur Bewertung des
Tierschutzes wahrend des Transports nach Nicht-EU-Staaten (DG(SANTE)/2017/6107), bei dem ein
Verbesserungsbedarf im Vollzug festgestellt wurde.

Dieser Erlass ergeht unter Aufhebung des Erlasses ,Vollzug der VO (EG) Nr. 1/2005 im
Zusammenhang mit der Abfertigung von langen, grenziiberschreitenden Beforderungen;
Erlass des Ministeriums fiir Soziales, Gesundheit, Integration und Verbraucherschutz des
Landes Brandenburg (MSGIV) Az.: MDJ-V3-2345/5+4#3735/2021 vom 15.02.2021".

Dieser Erlass ist eine Weisung zur Sicherung der gleichmaRigen Durchfihrung und
einheitlichen Auslegung der Tierschutzaufgaben iSd. § 1 Abs. 3 S. 2 TierSchZV.



Nachfolgende Bestimmungen sind erganzend zum Erlass ,Handbuch Tiertransporte (Stand Januar
2024), Schutz von Tieren beim Transport und damit zusammenhangenden Vorgangen des MSGIV,
Az.: A-2024-00016836 vom 19.01.2024" (nachfolgend Handbuch Tiertransporte) anzuwenden.

1. Transportvor- und -nachbereitung:

Informationspflichten zu geplanten und erfolgten langen, grenziberschreitenden
Tiertransporten in Drittlander an die Verbindungsstelle des Landes Brandenburg fiir
Tiertransporte

Nach § 14 Abs. 2 LOG, § 121 Abs. 2 Nr. 1 Brandenburger Kommunalverfassung (BbgKVerf) ivm. § 1
Abs. 1, Abs. 3 TierSchZV hat das MLEUV als Aufsichtsbehodrde jederzeit ein Unterrichtungsrecht
gegeniber den Landkreisen und kreisfreien Stadten, die sodann eine Auskunftspflicht trifft. Ziel
ist, Informationen zu Tiertransporten zentral zu biindeln und eine Informationslage fur die VLUA
zu schaffen, die es ihnen erméglicht, Situationen effizienter beurteilen zu kénnen. Mit dieser
Aufgabe beauftragte das MLEUV das Landesamt flir Arbeitsschutz, Verbraucherschutz und
Gesundheit (LAVG), Dezernat V6, dort die Verbindungsstelle des Landes Brandenburg flr
Tiertransporte (ehemals Kontaktstelle, nachfolgend Verbindungsstelle fur Tiertransporte). Aufgabe
der Verbindungsstelle fur Tiertransporte ist die Koordination zwischen den VLUA und die
Gewadhrleistung eines Informationsflusses.

Die Verantwortung der Abfertigungsentscheidung sowie die Hoheit Uber das
Verwaltungsverfahren verbleibt bei den VLUA, da ihnen als zustdndige Behérde nach Art. 21 Abs.
2 Buchst. b Nr.iVO (EU) 2017/625 die Abfertigungsentscheidung obliegt. Die Verbindungsstelle fur
Tiertransporte unterstitzt die VLUA bei der Erfullung dieser Aufgabe und dieses Erlasses durch
ihre Expertise. Um diese Unterstlitzungsleistung anbieten zu kénnen, muss der Verbindungsstelle
fur Tiertransporte rechtzeitig die Moglichkeit der Beratung und der Einwirkung auf den
Entscheidungsprozess gewdhrt werden.

Tiertransportanfragen  aus  Tierschutzgesichtspunkten  sowie  alle langen und
grenzuberschreitenden Drittlandtransporte sind an die Verbindungsstelle flr Tiertransporte zu
richten;

¢ Kontakt: Tierschutz@LAVG.brandenburg.de

a. Informationspflicht tiber bevorstehende lange und grenziiberschreitende Tiertransporte
in Drittlander

Es wird angewiesen, dass die VLUA die Verbindungsstelle des Landes Brandenburg fiir
Tiertransporte unverziglich nach Anmeldung eines bevorstehenden Tiertransports Uber
bevorstehende lange, grenzlberschreitende Tiertransporte in Drittldnder informieren. Dabei
kommt es darauf an, dass der Verbindungsstelle flr Tiertransporte die Moglichkeit der Beratung
eingeraumt wird.

Die Abfertigung basiert u.a. auf einer Prognoseentscheidung, ob wahrend der Beférderung die
Einhaltung der VO (EG) 1/2005 bzw. eines gleichwertigen Tierschutzstandards gewahrleistet
werden kann. Die Entscheidung setzt die Verflugbarkeit umfassender Tatsachengrundlagen und
Erfahrungswerte o0.g. Bereiche wvoraus. Um  unterstlitzend tatig werden, den
Informationsaustausch zwischen den Bundeslandern garantieren und im Notfall weitere geeignete



Akteure zur Problemlésung kontaktieren zu konnen, ist es erforderlich, dass die VLUA die
Verbindungsstelle flr Tiertransporte umfassend und frihzeitig Uber bevorstehende, lange
Tiertransporte in Drittlander informieren. Die Benachrichtigung der Verbindungsstelle fir
Tiertransporte durch die VLUA erfolgt unverziglich nachdem der Organisator dem VLUA das
Fahrtenbuch nach Anhang Il Nr. 3 Buchst. b VO (EG) 1/2005 zwei Werktage vor dem geplanten
Versand zuganglich machte. Sie ist ohne schuldhaftes Zdgern zu tatigen.

b. Informationspflicht (iber nicht abgefertigte und abgefertigte lange und
grenziiberschreitende Tiertransporte in Drittlander

Es wird angewiesen, dass die VLUA die Verbindungsstelle fiir Tiertransporte des Landes
Brandenburg flr Tiertransporte unverziglich tber nicht abgefertigte und abgefertigte lange,
grenzlberschreitende Tiertransporte in Drittldander informieren.

Um Erfahrungswerte fur kinftige Plausibilitatsprifungen, Schlussfolgerungen Uber spezifische
Routen und Risiken gewinnen zu kénnen, ist die Verbindungsstelle fUr Tiertransporte detailliert
Uber abgefertigte Transporte zu informieren. Diese Erfahrungswerte werden bei der
Verbindungsstelle flir Tiertransporte, sodann beim MLEUV, geblndelt, um sie wiederum im
Rahmen der Benachrichtigung im Vorfeld der Abfertigung kinftiger Transporte herausgeben zu
kénnen. Ebenso hat eine Information zu nicht abgefertigten Transporten zu erfolgen, um die
Transporte nummerisch erfassen, Risiken besser identifizieren und Notfallstrategien nachschérfen
zu kdnnen.

2. Transportvorbereitung:
Durchfithrung der Plausibilitatsprifung des Fahrtenbuchs und der Erkennbarkmt der
Einhaltung der tierschutzrechtlichen Bestimmungen iSd. VO (EG) 1/2005

Es wird angewiesen, dass die Plausibilitatsprifung des Fahrtenbuchs nach Art. 21 Abs. 2 Buchst.
b Nr. i VO (EU) 2017/625" auf Erkennbarkeit der Einhaltung der VO (EG) 1/2005 wie folgt
durchzufiihren ist:

eine Verpflichtung der zustandigen Behtrde den Transport abzufertigen besteht nur dann,
wenn vom Organisatar nachgewiesen ist, dass auf allen Beforderungsabschnitten die Einhaltung
aller Vorschriften der VO (EG) 1/2005 bzw. ein vergleichbarer Tierschutzstandard gewahrleistet
werden kann. Die Plausibilitdtsprifung der Fahrtenblcher und der Erkennbarkeit der
Einhaltung tierschutzrechtlicher ~Bestimmungen erfordert eine Nachvollziehbarkeit,
Nachweisbarkeit und Glaubhaftigkeit der Angaben im Fahrtenbuch. Die Plausibilitatsprifung
wird so durchgeflihrt, dass eine prognostische ex-ante PrGfung erfolgt. Bei
Prognoseentscheidungen ist auf Grundlage anerkannter Erfahrungssatze von feststellbaren
Tatsachen auf den wahrscheinlichen Eintritt bzw. Nichteintritt eines klnftigen Sachverhalts zu
schlieBen. Erkennt die zustandige Behotrde die Moglichkeit einer Rechtsverletzung bzw.
bestehen Zweifel daran, dass der Organisator die Einhaltung der Vorschriften gewdhrleisten
kann, so kann die blof3e Behauptung des Organisators, Vorschriften einzuhalten, nicht gentigen,
da er die Beweislast tragt.

T Information: Die VO (EU) 2017/625 ersetzt die Art. 14, 15, 16, 21, 22 Abs. 2, 23, 24 und 26 und
hebt den Art. 27 Abs. 1 der VO (EG) 1/2005 auf.



Bereits eine zutreffende Planung der Beforderungen durch den Organisator und eine sorgféltige
Plausibilitatspriifung der vorgelegten Fahrtenbiicher durch die VLUA kénnen Risiken fiir das
Wohlergehen der Tiere vom Versandort bis zum Bestimmungsort deutlich minimieren.

Nach Art. 21 Abs. 4 VO (EU) 2017/625 ist ein Tiertransport zu untersagen, wenn bei einer amtlichen
Kontrolle nach Art. 21 Abs. 2 Buchst. b VO (EU) 2017/625 ein Verstol? festgestellt wird. Ein Verstol
nach Art. 21 Abs. 2 Buchst. b VO (EU) 2017/625 liegt bei langen, grenzliberschreitenden
Transporten vor, wenn:

s die Tierschutzauflagen beim Transport, insb. die VO (EG) 1/2005, nicht eingehalten werden;

e das Fahrtenbuch nicht plausibel ist und nicht erkennen lasst, dass die VO (EG) 1/2005
eingehalten wird und

o derim Fahrtenbuch angegebene Transportunternehmer Uber keine glltige Zulassung des
Transportmittels fir lange Strecken sowie Beféhigungsnachweise fur Fahrer und Betreuer
verflgt.

Die Untersagung des Transports ist nur dann zuldssig, wenn der Verstol3 vor der Fahrt nicht durch
eine entsprechend gednderte Planung der langen Beftrderung durch den Organisator des
Transportes behoben wird. Mithin ist, wenn die Einhaltung der Bestimmungen nicht plausibel
dargelegt werden kann, vor der Untersagung, als milderes Mittel, die Maoglichkeit der
Planungsanderung zu gewahren.

Erganzend zum Handbuch Tiertransporte (dort Kapitel G Abfertigung von Drittlandtransporten, S.
52 ff.) gilt:

Das Fahrtenbuch muss plausibel sein und darauf schlieBen lassen, dass die VO (EG) 1/2005
eingehalten wird. Dieses ist dann der Fall, wenn die Eintrdge im Fahrtenbuch keine Zweifel daran
lassen, dass die zu transportierenden Tiere keinen Schmerzen oder Leiden ausgesetzt sein
kénnten. Denn als Grundsatz statuiert Art. 3 VO (EG) 1/2005, dass niemand eine Tierbeférderung
durchfithren oder veranlassen darf, wenn Tieren dabei Verletzungen oder unnétige Leiden
zugeflgt werden koénnten. Nach Art. 3 Buchst. a VO (EG) 1/2005 muss nicht nur die
Beforderungsdauer so kurz wie moglich gehalten werden; Bedingung der Beférderung ist, dass vor
Beforderungsbeginn alle erforderlichen Vorkehrungen getroffen werden, um den Bedirfnissen
wdahrend der Beforderung Rechnung tragen zu konnen. Konkretisiert wird der Grundsatz durch
Anhang |, Kapitel I, Nr. 1 VO (EG) 1/2005 wonach die Tiere nur transportiert werden durfen, wenn
sie transportfahig sind und wenn gewahrleistet [engl. guaranteed] ist, dass ihnen unnétige
Verletzungen und Leiden erspart bleiben. Auch die Transportmittel stehen nach Anhang |, Kapitel
Il, Nr. 1.1 Buchst. a VO (EG) 1/2005 unter dem Vorbehalt Verletzungen und Leiden der Tiere
vermeiden und ihre Sicherheit gewahrleisten zu kdnnen. Die gesamte VO (EG) 1/2005 ist unter der
Pramisse auszulegen, dass bereits in der Planungsphase die bloRRe, ernsthafte Méglichkeit von
Schmerzen und Leiden zu unterbinden ist. Dieses ergibt sich aus den Regelungszwecken der
Verordnung: denn nach dem Erwagungsgrund Nr. 6 VO (EG) 1/2005 wurde die Verordnung
eingefiihrt, um dem Interesse einer artgerechten Tierhaltung und des Gesundheitsschutzes der
Tiere gerecht zu werden sowie um den Tieren wahrend des Transports Schmerzen und Leiden zu
ersparen. Nach Erwagungsgrund Nr. 11 darf ein Tiertransport nicht durchgefiihrt werden, ,wenn
den Tieren dabei Verletzungen oder unnétigen Leiden zugeflgt werden kénnten. [...] Diese
detaillierten Vorschriften [der VO (EG) 1/2005] sind gemdal dem vorstehenden Grundsatz
auszulegen und anzuwenden [...]". (Vgl. so sinngemaR auch EuGH Urt. v. 23.4.2015 - C-424/13,
BeckRS 2015, 80559, beck-online).




Um eine Kontrolle des Fahrtenbuchs ermoglichen zu konnen, sollen dessen Angaben
nachvollziehbar, nachweisbar und glaubhaft sein (bspw. darf der Bestimmungsort kein Hafen
sein). Denn die Gewahrleistungspflicht trifft in erster Linie den Organisator, der geeignete Beweise
zur Uberzeugungsbildung der zustdndigen Behoérde beibringen muss. Nach Art. 5 Abs. 3 Buchst. a
VO (EG) 1/2005 ist es der Organisator, der bei jeder Beforderung daftr Sorge zu tragen hat, dass
~das Wohlbefinden der Tiere nicht durch eine unzuldngliche Koordinierung der verschiedenen
Beférderungsabschnitte beeintréchtigt wird”. Nach Anhang Il, Anlage, Abschnitt 1, Nr. 7 VO (EG)
1/2005 ist dieser Verantwortlich fur die Beférderung und trifft ,geeignete Vorkehrungen®”, ,um das
Wohlbefinden der Tiere nach MaRgabe der VO (EG) 1/2005 [..] wahrend der gesamten
Beférderungsdauer zu gewdhrleisten”. Diese im o0.g. Abschnitt | enthaltene Erkldrung hat der
Organisator vor der Abfertigung zu unterzeichnen.

Die Pflicht zur Einhaltung dieser Tierschutzstandards gilt auch fiir jene Beférderungsabschnitte,
die sich auRerhalb der EU in Drittlandern befinden (Vgl. EUGH Urt. v. 23.4.2015 - C-424/13, BeckRS
2015, 80559, beck-online). Dieses gilt ebenso nach dem Erwéagungsgrund Nr. 36 VO (EU) 2017/625,
wonach ,die zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten [...] die amtlichen Kontrollen mit derselben
Sorgfalt durchfiihren [sollten], unabhdngig davon, ob die durchzusetzenden Vorschriften fur
Tatigkeiten gelten, [...] die einen Einfluss auf die Einhaltung von Unionsrechtsvorschriften in Bezug
auf Tiere und Waren haben, die [...] aus der Union ausgefihrt werden sollen.”.

Bei der nach Art. 21 Abs. 2 Buchst. b der VO (EU) 2017/625 erforderlichen Plausibilitidtsprifung
handelt es sich um eine prognostische ex-ante Prifung. Bei Prognoseentscheidungen ist auf
Grundlage anerkannter Erfahrungssatze von feststellbaren Tatsachen auf den wahrscheinlichen
Eintritt bzw. Nichteintritt eines kiinftigen Sachverhalts zu schlieBen. Der Prognose sind zutreffende
und alle erreichbaren Daten zugrunde zu legen. Basis einer Plausibilitatsprifung ist eine geeignete,
aufbereitete Tatsachengrundlage. Die Behorde muss sich einer wissenschaftlich vertretbaren
Methode bedienen und diese einwandfrei anwenden. Sieht die Behorde die Méglichkeit einer
Rechtsverletzung, so kann die bloRe Behauptung des Organisators, Vorschriften einzuhalten, nicht
genugen. Denn die behérdliche Kontrolle soll darauf ausgerichtet sein, Unwigbarkeiten
hinsichtlich der Gewahrleistung des Tierwohls zu erkennen und diese im Interesse des Tierwohls
und der Tiergesundheit abzustellen. Um Abfertigen zu kdnnen, muss die Prognoseentscheidung
ergeben, dass wéhrend des Transports die rechtlichen Anforderungen eingehalten werden.

So flieRBen in die Prognoseentscheidung der Plausibilitatsprafung bspw. ein:

e Mitteilungen des Bundesministeriums fiir Landwirtschaft, Erndhrung und Heimat (BMLEH;
idR. Gber das MLEUV)

e Mitteilungen des MLEUV bzw. der Verbindungsstelle fir Tiertransporte

e Feststellungen in den Auditberichten der EU-Kommission

e Verlassliche Tatsachenberichte und Erkenntnisse von nichtstaatlichen Organisationen
(NGO), z.B. Uber gravierende TierschutzverstéRe, ortliche Umstdnde oder nicht mehr
intakte Infrastrukturen insb. in Kriegs- oder Krisengebieten

* Aktuelle Seuchenlagen und die Auswirkungen auf die Aus- bzw. Einfuhrbestimmungen

e Erkenntnisse vergangener Transporte anhand Fahrtenbuchriickidufer i.V.m. GPS-Daten

Es wird verwiesen auf:
e Checklisten zur Kontrolle und Abfertigung von Tiertransporten, Handbuch Tiertransporte
(dort Kapitel K Kontrolle und Abfertigung von Tiertransporten, S. 23 ff.)

Ergebnis der Plausibilitdtsprifung muss sein, dass sowohl die Wirtschaftsbeteiligten als auch die
VLUA ihrer jeweiligen Verantwortung fiir das Wohlergehen der Tiere durch umfassende und
zutreffende Prifungen, u.a. des Fahrtenbuchs, und der Etablierung geeigneter MaRnahmen zur
Gewahrleistung des Tierschutzes nachkamen. Denn laut Erwagungsgrund Nr. 7 VO (EU) 2017/625



erkennt das Europarecht Tiere als fihlende Wesen an; es verpflichtet , Tiereigentimer, Tierhalter
und zustandige Behorden den Erfordernissen des Wohlergehens der Tiere Rechnung zu tragen,
um eine humane Behandlung der Tiere zu gewdhrleisten [engl. ensure] und es zu vermeiden, ihnen
unnotige Schmerzen und Leiden zuzuftgen. [...]".

3. Transportvorbereitung:
Umgang mit Versorgungsstellen bzw. Versorgungsstationen in Drittlandern

Es wird angewiesen, dass im Rahmen der Plausibilitatsprifung, soweit die Transportplanung das
Anfahren einer Versorgungsstelle vorsieht, die entsprechende Reservierung flir das Einstallen
der Tiere zu belegen ist.

Dieses gilt erganzend zum Handbuch Tiertransporte (dort Kapitel G Abfertigung wvon
Drittlandtransporten, Entladung der Tiere an Versorgungsstellen ohne EU-rechtlichen Standards,
S. 57 ff.). Die Anordnung ist zur o.g. Gewahrleistung des Wohlergehens der Tiere im Drittland
erforderlich.

Die Glaubhaftmachung kann z.B. erfolgen durch:
» Eidesstattliche Versicherungen, amtliche Bestdtigungen iVm. Auszligen aus Google Maps,
Fotos, Videos etc.
* Nachweis, dass fur den geplanten Zeitraum ausreichende und angemessene Kapazitaten
bzgl. Unterbringung und Versorgung zur Verfligung stehen

4. Transportvorbereitung:
Umgang mit zu erwartende Extremtemperaturen

Es wird angewiesen, dass bei einer vorhergesagten AuRentemperatur ab 27°C entlang der
Beforderungsstrecke nicht abgefertigt werden darf. Von dieser Weisung kann bei der
Verwendung eines StralBentransportmittels dann abgewichen werden, wenn es (ber eine
Klimatisierung oder sonstige Kuhlungsanlage verflgt. Als milderes Mittel der
Transportversagung kommen Verschiebungen des Transportbeginns oder nachtliche
Beforderungsabschnitte in Betracht.

Der Tierbereich ist wahrend des Transports vor Klimaeinflissen zu schiitzen. Entlang der gesamten
Beférderungsroute, auch in den Drittlandern, kann es in bestimmten Regionen im Sommer und
Winter zu extremen Temperaturen kommen, die fir die Tiere Risiken von Kalte- und Hitzestress
bergen. Insbesondere bei langeren Transporten in warmen Klimazonen oder bei direkter
Sonneneinstrahlung steigen die Risiken fir gesundheitliche Komplikationen rapide. Dieses gilt
insbesondere fiir Arten, die, wie Rinder, keine effektiven Kiihimechanismen besitzen.

Erganzend zum Handbuch Tiertransporte (dort Kapitel G Abfertigung von Drittlandtransporten,
Extreme klimatische Bedingungen, S. 64) gilt:

Der Prafungsumfang nach Art. 21 Abs. 2 Buchst. b der VO (EU) 2017/625 umfasst die VO (EG)
1/2005. Im Grundsatz statuiert Art. 3 VO (EG) 1/2005, dass niemand eine Tierbeférderung
durchfuhren oder veranlassen darf, wenn Tieren dabei Verletzungen oder unnétige Leiden



zugeflgt werden kénnten. Nach Art. 5 Abs. 3 Buchst. a VO (EG) 1/2005 hat der Organisator bei
jeder Beforderung dafiir Sorge zu tragen, dass die Witterungsbedingungen berticksichtigt werden.
Nach Anhang |, Kapitel Il Nr. 1.1. Buchst. a VO (EG) 1/2005 gilt auch bei der Verwendung von
Transportmitteln, dass ,[...] Leiden der Tiere vermieden werden und ihre Sicherheit gewahrleistet
ist”. Auch Kalte- und Hitzestress und -schaden sind Leiden. Ferner kénnen weitere Stressfaktoren,
wie eine lange Transportdauer, zu einer kumulativen Belastung und so zu einem Leiden fUhren.
Nach Anhang |, Kapitel Il, Nr. 1.1 Buchst. b der VO (EG) 1/2005 sind die Transportmittel so zu
konstruieren und zu verwenden, dass die Tiere vor Extremtemperaturen, d.h. mittels
Uberdachung, geschiitzt sind. Nach Anhang |, Kapitel Ill, Nr. 2.6 VO (EG) 1/2005 ist wahrend des
Transports flr eine ausreichende Frischluftzufuhr zu sorgen, ,damit gewahrleistet ist, dass den
Bedlrfnissen der Tiere unter Beriicksichtigung der zu beférdernden Anzahl und Art und der
voraussichtlichen Witterungsbedingungen wahrend der Beférderung in vollem Umfang Rechnung
getragen wird. [...]". Nach Erwagungsgrund Nr. 11 darf ein Tiertransport nicht durchgefihrt
werden, ,wenn den Tieren dabei Verletzungen oder unnétigen Leiden zugeflgt werden kénnten.”,
nach diesem Grundsatz ist die Verordnung auszulegen und anzuwenden. Die Bestimmungen der
VO (EG) 1/2005 gelten wahrend der gesamten Beférderung auch in Drittlandern (Vgl. EuGH Urt. v.
23.4.2015 - (C-424/13, BeckRS 2015, 80559, beck-online), sodass in die Prognose die
Wettervorhersagen entlang der Route einzubeziehen sind.

Zur Einschatzung der zu erwartenden Aulentemperatur wahrend des Transportes kénnen
e Angaben vom Deutschen Wetterdienst (Bundesoberbehdrde im Geschéftsbereich des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur) und
o ggf. vorliegende aktuelle Hinweise der nationalen Verbindungsstelle fiir Tiertransporte
beim Bundesamt flir Verbraucherschutz und Lebensmittelsicherheit (BVL) herangezogen
werden.

Unter der Berlicksichtigung der artspezifischen Reaktionsintensitdten der zu transportierenden
Tiere sowie der VO (EG) 1/2005 ist die artlibergreifende Annahme einer Extremtemperatur ab einer
AulRentemperatur von 27 °C gerechtfertigt. Denn zwischen der AuBentemperatur und der
Innentemperatur des Transportmittels besteht regelmaliig ein Kausalzusammenhang. Dabei
bieten die Transportmittel den Tieren regelmaRig nur eingeschrankte Moglichkeiten zur Regulation
der Korpertemperaturen. Durch die Kérper der Tiere steigert sich die Hitze innerhalb des
Transportmittels, insbesondere als Effekt von hitzebedingtem Stress. Folgen sind eine
Uberhitzung, die zu u.a. Kreislaufversagen und Atemnot fiihren kénnen.

Fir die Prognose unerheblich sind kurzzeitige Uberschreitungen der zuldssigen
Temperaturvorgabe.

Hinsichtlich der Klimatoleranz von Tieren kann auf thermoregulatorische Modelle zuriickgegriffen
werden, bei denen die Auswirkungen auf das Tier von unteren kritischen Temperaturen (engl.
lower critical temperature, kurz: LCT), neutralen Temperaturen (engl. thermoneutral zone, kurz: TNZ)
und oberen kritischen Temperaturen (engl. upper limit of thermal comfort zone, kurz: UCT)
untersucht werden:

Hausequiden Laut des  Gutachtens der  Europdischen  Behorde  flr
Lebensmittelsicherheit (EFSA) zum Wohlergehen von Pferden beim
Transport von 2022 sollte die Temperatur im Inneren von Fahrzeugen die
obere kritische Temperatur (UCT) von 25 °C nicht Gberschreiten, da diese
hohen Effektivtemperaturen ausgesetzt sind (Vgl. EFSA Journal, Welfare
of equidae during transport, 2022, S 53,

https://efsa.onlinelibrary.wiley.com/doi/epdf/10.2903/j.efsa.2022.7444,
zuletzt aufgerufen am 13.01.2026).



Hausrinder Laut des Gutachtens der EFSA zum Wohlergehen von Rindern beim
Transport von 2022 beginnt der Hitzestress bei Rindern ab einem Wert
von 25 °C (oberer Wert der kritischen Temperatur (UCT)). Bei der
Intensitat des Hitzestresses ist bei MilchklUhen zu beachten, dass diese
aufgrund ihrer hohen Leistungsfahigkeit eine ohnehin hohe
Stoffwechselwdarme erzeugen (Vgl. EFSA Journal, Welfare of cattle during
transport, 2022, S 44,

https://efsa.onlinelibrary.wiley.com/doi/epdf/10.2903/|.efsa.2022.7442,
zuletzt aufgerufen 13.01.2026).

Hausschafe, Laut des Gutachtens der EFSA zum Wohlergehen kleiner Wiederkauer

Hausziegen beim Transport von 2022 beginnt schwerer Hitzestress ab der oberen
kritischen Temperatur (UCT) von 28 °C fur ungeschorene Schafe und bei
32 °C flir geschorene Schafe. Bei Ziegen endet die thermoneutrale Zone
bei 30 °C, wobei sie anfélliger flr Hitzestress sind (Vgl. EFSA Journal,
Welfare of small ruminants during transport, S. 47 und 69,
https://efsa.onlinelibrary.wiley.com/doi/epdf/10.2903/j.efsa.2022.7404,
zuletzt aufgerufen am 13.01.2026).

Hausschweine Laut des Gutachtens der EFSA zum Wohlergehen von Schweinen beim
Transport von 2022 beginnt eine kritische Temperatur fir Sauen bei 20-
22 °C, bei Endmastschweinen 22-25 °C und bei Absatzferkeln (30 kg) bei
25-30 °C. Die EFSA empfiehlt explizit, dass die Temperatur diese
Schwellenwerte nicht Gberschreiten sollte (Vgl. EFSA Journal, Welfare of
pigs during transport, 2022, S, 51,
https://efsa.onlinelibrary.wiley.com/doi/epdf/10.2903/j.efsa.2022.7445,
zuletzt aufgerufen am 13.01.2026).

Bei StraRBentransportmitteln ist die Annahme einer Extremtemperatur ab einer
AulRentemperatur von 27 °C unter der Berlcksichtigung der o.g. artspezifischen Eigenschaften
gerechtfertigt, solange der Innenbereich des Transportmittels nicht klimatisiert werden kann. Bei
der Verwendung von StralBentransportmitteln kann eine Abfertigung nur dann erfolgen, wenn der
Organisator verlasslich darlegen kann, dass die Temperatur im Innenraum auch im Stehen (durch
zusatzliche aktive Kihleinrichtungen) absenkbar ist und somit der im Anhang | Kapitel VI Nr. 3.1.
der VO (EG) 1/2005 vorgegebene Temperaturbereich wahrend der gesamten Befdrderung der
Tiere innerhalb des Transportmittels ununterbrochen eingehalten werden kann. Denn bei langen
Beférderungen fur o.g. Tiere bei StralBentransportmitteln gilt nach Anhang |, Kapitel VI, Nr. 3.1 VO
(EG) 1/2005 zusatzlich, dass die BelUftungssysteme bei StralBentransportmitteln so konzipiert und
konstruiert sein und so gewartet werden mussen, ,dass zu jedem Zeitpunkt wahrend der
Beforderung und unabhdngig davon, ob das Transportmittel steht oder fahrt, je nach
AuBentemperatur flr alle Tiere innerhalb des Transportmittels Temperaturen in einem Bereich
zwischen 5 °C und 30 °C, mit einer Toleranz von + 5 °C, gehalten werden kdnnen.” Die
Toleranzgrenze von +/- 5 Grad Celsius im Innenbereich kann dabei nicht als Bezugsgrofie in der
Transportplanung herangezogen werden, da sie Konsequenz aus dem Umstand ist, dass die
Sensoren keiner Eichpflicht unterliegen und eine Ungenauigkeit der Messungen nicht verhindert
werden kann (nicht kalibrierte fahrzeugeigene Sensoren). Auch darf sie bezlglich der Vermeidung
von Leiden keine falsche Sicherheit vermitteln, da die physiologischen Reaktionen auf
Temperaturveranderungen nicht linear verlaufen, sodass die Extremtemperatur bei 27 °C beginnt.
Nach Anhang |, Kapitel VI, Nr. 3.2 VO (EG) 1/2005 mussen Liftungssysteme von
Stralentransportmitteln ,innerhalb des Laderaums eine gleichmaRige Luftzirkulation mit einer




Minimalluftrate von 60 m3/h/KN Nutzlast gewdhrleisten kénnen. Sie missen unabhangig vom
Fahrzeugmotor mindestens vier Stunden lang funktionieren.”.

Besteht im Transportmittel keine Klimatisierung oder sonstige Kihlungsanlage, so wirkt sich die
Aullentemperatur kausal auf die Innentemperatur aus. Dieses gilt auch dann, wenn das
Transportmittel passiv Uber Luftstréme aus dem Aullenbereich reguliert werden soll. Aufgrund der
Druckentwicklung wahrend der Fahrzeit kann keine ausreichende Kihlung im gesamten Fahrzeug
erzielt werden. Steht das Fahrzeug, so kann ebenso keine ausrechend ausgleichende Bellftung
erfolgen, da kein entsprechender Luftstrom besteht, der die Luft austauschen kénnte (Vgl. EFSA
Journal, Welfare of cattle during transport, 2022, S. 46 ff.,
https://efsa.onlinelibrary.wiley.com/doi/epdf/10.2903/j.efsa.2022.7442, zuletzt aufgerufen
13.01.2026). Die Temperatur im Innenbereich des Transportmittels kann nur dann extern zu der
Temperatur im AuBenbereich betrachtet werden, sofern eine Klimatisierung oder sonstige
Kuhlungsanlage vorhanden ist, die auch wahrend der Ruhezeiten des Motors betrieben werden
kann. Im Gegensatz zur Klimaanlage kann eine Reduktion der Innentemperatur gegentber der
Aulientemperatur durch ein bloRes BelGftungssystem nicht erreicht werden. Ein abgeschlossenes
System kann nur dann tierschutzgerecht sein, wenn Schadgase weiterhin austreten kénnen.

Ist, insbesondere auf Grundlage von Erfahrungswerten, an der EU-AulBengrenze mit besonders
langen Standzeiten zu rechnen, sind diese zu berUcksichtigen.

e Nach Feststellung der KOM dauert die Abfertigung an Drittlandgrenzen (bspw. in Kapikule,
Republik Turkei) auch ohne Beanstandungen mindestens sechs Stunden. Die
Verbindungsstelle fir Tiertransporte sammelt diese Erfahrungswerte und stellt sie den
Transport anmeldenden Behdrden zur Verflgung.

Innerhalb dieser MaRRgaben kann eine Entlastung der Tiere durch eine Reduktion der Beleg- bzw.
Ladedichte entsprechend des Handbuchs fir Tiertransporte erreicht werden.

5. Transportvorbereitung:
Umgang mit Veterindrbescheinigungen bei einer Einfuhr bzw. Durchfuhr

Erganzend zum Handbuch Tiertransporte (dort Kapitel G Abfertigung von Drittlandtransporten,
Erforderliche MaBnahmen der fur die Abfertigung zustandigen Behorden, S. 55) gilt entsprechend
dem MaBnahmenplan des BMLEH zur Verhinderung von Notfallen im EU-AuRengrenzbereich im
Umgang mit Veterindrbescheinigungen:

a. Keine Vornahme von nicht vorgesehenen Anderungen in Veterindrbescheinigungen/
Zusatzerklarungen

Es wird angewiesen, dass in Veterindrbescheinigungen und Zusatzerkldarungen fiir Sendungen
lebender Tiere inhaltliche Anderungen (wie hdndische Streichungen und Ergdnzungen) nur
vorgenommen werden, soweit die Dokumente dieses explizit vorsehen.

Fragen zu Veterinarbescheinigungen, auch tierseuchenrechtlicher Natur, sind an das Referat 64,
MLEUV zu richten;

e Kontakt: Verbraucherschutz@MLEUV.Brandenburg.de



b. Einfordern einer Vorabbescheinigung durch die im Drittland zustadndige Stelle fir die
Einfuhr bzw. Durchfuhr

Es wird angewiesen, dass der Tiertransport nur dann abgefertigt werden darf, wenn der
Transportorganisator eine amtliche Vorabbestatigung der im Drittland flir die Einfuhr bzw.
Durchfuhr der Tiere zustandigen Stelle vorlegt, die nicht alter als 48 Stunden ist.

¢ Siehe dazu Mitteilungen des BMLEH (idR. GUbermittelt (ber das MLEUV)

Nach Art. 5 Abs. 3 Buchst. a VO (EG) 1/2005 tragt der Organisator bei der Beférderung daflir Sorge,
dass das Wohlbefinden der Tiere nicht durch eine unzulangliche Koordinierung der verschiedenen
Beforderungsabschnitte beeintréchtigt wird und Gbermittelt nach Art. 5 Abs. 4 VO (EG) 1/2005 das
Fahrtenbuch. Im Rahmen der amtlichen Kontrolle Gberprift die Behdrde das vom Organisator
vorgelegte Fahrtenbuch auf Plausibilitat.

Bestehen seitens der zustandigen Behorde ernsthafte Zweifel daran, dass die VO (EG) 1/2005
wahrend des Transports eingehalten wird, kann sie den Organisator gemaR Anhang Il Nr. 3 Buchst.
b der VO (EG) 1/2005 anweisen weitere Beweise beizubringen. Die Vorlage einer Vorabbestatigung
Uber die Annahme einer ordnungsgemal ausgestellten Veterindrbescheinigung bei der
Grenzkontrollstelle im Zielland ist ein tauglicher Beweis und eine erforderliche Vorkehrung des
Organisators im oben genannten Sinne, da sie dazu dient nachzuweisen, dass die Tiere nicht dem
Risiko einer Grenzabweisung bzw. Transportverzogerung an der Grenze ausgesetzt sind. Die
Vorlage einer Vorabbestatigung kann zudem im Einzelfall nach 8 16a Abs. 1 S. 1 TierSchG zur
Verhitung kilinftiger VerstoBe angeordnet werden, sofern die konkrete Gefahr eines
Schadenseintritts vorliegt.

6. Transportvorbereitung:
Kontrolle des Vorhandenseins und der Tauglichkeit eines Notfallplans

Es wird angewiesen, dass im Rahmen der Plausibilitatsprifung eine Risikoabwagung hinsichtlich
des Einreiseerfolgs des Tiertransports in das Drittland durchzufihren ist. Bei der
Risikoabwdgung sind tatsachliche Erfahrungswerte und NGO-Berichte zu bertcksichtigen. Dabei
soll gepruft werden, ob der Notfallplan ausreichend Vorsorge dahingehend trifft, wie bei einer
Versagung der Einfuhr in ein Drittland eine Verbringung der Tiere zurtlick in die EU erfolgen oder
eine andere gleichwertige tierschutzgerechte Losung erzielt werden soll.

Soweit der Notfallplan in fir die neu angemeldete lange Beférderung glltiger und noch aktueller
Fassung durch friihere Transporte vorliegt, kann die Behérde auf diesen zurtickgreifen. Er sollte
nicht alter als 1 Jahr sein.

Das Erfordernis die Tauglichkeit von Notfallpldnen innerhalb der Plausibilitatskontrolle in den
Fokus zu nehmen, resultiert aus den Gesamtschlussfolgerungen aus dem Bericht Uber das Audit
in Deutschland 26.-30.06.2017 zur Bewertung des Tierschutzes wéahrend des Transports in Nicht-
EU-Staaten (DG(SANTE)2017-6107), wonach bei Verzogerungen die Notfallplane der
Transportunternehmer keine ausreichende Sicherheit dafiir bieten, dass die BedUrfnisse der Tiere
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hinsichtlich Ruhezeiten, Futter und Wasser erflllt werden, wenn der Transport an der Grenze
blockiert wird, und dass diesen Tieren keine unnétigen Leiden zugefligt werden.

Jeder Tiertransport bedarf eines Notfallplans, der im Notfall Gefahren flr die Tiere abwenden
kénnen soll. GemalR dem Handbuch fUr Tiertransporte (dort Kapitel H Transportunfalle und
Notfallplane, H4 Notfallplane, S. 69 f.) sind die Notfallplane der Transportroute anzupassen und in
der Plausibilitatsprifung zu berUcksichtigen. Die Notfallplane sind entsprechend Art. 3 Buchst. a
VO (EG) 1/2005 stets zu Uberprufen. Hierzu gilt erganzend:

Da die Tiere nicht ohne weiteres in die EU zuriickdirfen, wenn der GrenzUbertritt in ein Drittland
misslingt, muss der Notfallplan auch fiir dieses Szenario ein Mindestmal? an Sicherheit fur die Tiere
bieten: die Meldeketten zwischen den Wirtschaftsbeteiligten und dem VLUA missen bestehen und
die Wirtschaftsbeteiligten missen im Notfall eine Struktur flr die Versorgung der Tiere und
eventuell erforderliche Nottdtungen aufbauen konnen. Der Nachweis der Tauglichkeit des
Notfallplans unterliegt der Beweislast der Wirtschaftsbeteiligten. In welcher Intensitédt der
Nachweis dieser Strukturen erforderlich ist, hangt vom zu erwartenden Risiko im
Auliengrenzbereich ab. '

Denn Ergebnis der o.g. Plausibilitdtsprifung muss u.a. sein, dass die Einreise der Tiere in das
Drittland gewahrleistet werden kann. Bei der Risikoabwéagung hinsichtlich des Einreiseerfolgs sind
tatsachliche Erfahrungswerte und NGO-Berichte zu bericksichtigen. Denn insbesondere dann,
wenn die Einreise in das Drittland verweigert wird, kommen Notfallplane zum Tragen. Die
Einreisegarantie der Tiere ist wichtig, da ohne diese jeder Notfallplan obsolet sein kann. Dirfen die
Tiere mangels Erfullung der Einreisebestimmungen nicht in das Drittland eingefiihrt werden, so
mussen sie im Grenzbereich des Drittlandes auf unbekannte Zeit verweilen. Denn ein Verbringen
zurtick in die EU ist nur dann ohne weiteres moglich, wenn es sich bei dem Drittland um ein
gelistetes Land nach der seuchenschutzrechtlichen Durchfihrungsverordnung (EU) 2021/404
handelt. Bei Rindern, Schafen, Ziegen und Schweinen ist nur die Schweiz als Drittland an der EU-
Aufliengrenze gelistet, sodass eine Riickkehr aus allen anderen Drittlandern der EU-Auliengrenze
davon abhangt, wie der Mitgliedstaat an der EU-Aul3engrenze sein Ermessen nach Art. 66 VO (EU)
2017/625 zum Verbringen der Tiere in die EU ausUbt, der Mitgliedstaat einen tatsachlichen
RuckfUhrungswillen hat und ob eine verlassliche Kommunikationsstruktur des Bundes in das
Drittland besteht, diese durch den Bund genutzt wird und eine Einigung zwischen der EU, dem
Drittland, dem Mitgliedstaat an der EU-AuBengrenze und dem Bund erzielt werden und ob die
entschiedene MalRnahme durch den Organisator oder den Transportunternehmer durchgefiihrt
werden kann. Da der Organisator und der Transportunternehmer nach Art. 3 VO (EG) 1/2005
wahrend der gesamten Beftrderung die Gewahrleistungspflicht dafiir tragen, Verletzungen und
unnotige Leiden abzuwenden, trifft den Organisator und den Transportunternehmer eine
Mitwirkungspflicht bei der Lésungsfindung. Diese Mitwirkungspflicht befindet sich ferner in Art. 5
Abs. 2 und Art. 5 Abs. 3 Buchst. b VO (EG) 1/2005, wonach der Organisator und der
Transportunternehmer flur Kontaktversuche wahrend der Beférderung jederzeit verfligbar sein
muissen.

Soll der Tiertransport aus einem nicht nach Art. 3 Durchfihrungsverordnung (EU) 2021/404
gelisteten Drittland in die EU erfolgen, so verstof3t der Tiertransport zundchst gegen Art. 1 Abs. 2
Buchst. d VO (EU) 2017/625. Gegen Art. 1 Abs. 2 der VO verstoRende Tiersendungen, die in die EU
verbracht werden sollen, werden vom Mitgliedstaat an der EU-Aul3engrenze nach Art. 66 Abs. 1 VO
(EU) 2017/625 in amtliche Verwahrung genommen, da ihnen der Eingang in die EU verwehrt wird.
Dort werden sie unter in Quarantdne geeigneten Bedingungen untergestellt, betreut oder
behandelt. Die zustandige Behoérde des Mitgliedstaats kann nach Art. 66 Abs. 3 VO (EU) 2017/625
anordnen, dass die Tiersendung vernichtet, an einen Ort aufRerhalb der Union zuriickgesendet
oder einer Sonderbehandlung nach Art. 71 Abs. 1 und 2 der VO oder einer anderen MaRnahme
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unterzieht, die erforderlich ist, um die Einhaltung der Vorschriften des Art. 1 Abs. 2 der VO zu
gewahrleisten, und die Sendung ggf. einer anderen als der urspringlich geplanten Bestimmung
zufiihrt. Nach Art. 71 Abs. 1 und 2 VO (EU) 2017/625 kann die genannte Sonderbehandlung u.a. in
einer Dekontaminierung der Tiersendung bestehen. Die Sonderbehandlung hat nach Art. 71 Abs.
2 Buchst. a der VO (EU) 2017/625 zum Ziel, dass jedes Risiko flir die Gesundheit von Menschen,
Tieren, Pflanzen, Tierschutz und die Umwelt ausgeschlossen sind.

Hierzu ist insbesondere im Rahmen der Plausibilitatsprifung zu bertcksichtigen:

o Plausibilitdt der Einhaltung der Einreisebedingungen des Drittlandes

e Nachweisbarkeit und Glaubhaftigkeit der Angaben der Wirtschaftsbeteiligten zur Einreise
in das Drittland

e Bestand von Notfallkontakten der Wirtschaftsbeteiligten entlang der Beférderungsroute
(z.B.  Erreichbarkeit des Organisators und  Transportunternehmers  zur
Entscheidungsfindung, Verflgbarkeit von Bolzenschussgeraten bzw. Werkzeugen zur
Nottétung, Verfligbarkeit von Versorgungsstellen, Quarantanestationen etc.)

e Bestand einer zuverldssigen Kommunikationsstruktur zwischen dem Bund und dem
Drittland

e Bestand eines offiziell bestatigten Ansprechpartners als National Contact Point der World
Organisation for Animal Health (WOAH) fiir lange Befoérderungen der Region Europa im
Drittland

e Erfahrungsberichte und Feststellungen Uber das Verhalten der Lander an der EU-
Aullengrenze

e Méoglichkeiten der Quarantane im Mitgliedstaat an der EU-AulRengrenze

e Vorhandensein von ausreichend Reinigungs- und Desinfektionsmitteln beim Tiertransport

e Vorhandensein einer Versorgungsstruktur bei langeren Wartezeiten im Grenzbereich

7. Transportvorbereitung:
Belehrung von Transportunternehmern und -organisatoren zur unverziglichen Meldung
von Problemen im EU-AuBengrenzbereich bzw. auf dem Gebiet von Drittlandern

Es wird angewiesen, dass die abfertigenden VLUA die Transportunternehmer und
Organisatoren Uber ihre Pflicht zu belehren, sie unverziglich, spatestens binnen 24 Stunden, zu
informieren, wenn es an der Grenze oder innerhalb eines Drittlands zu tierschutzrelevanten
Problemen oder Vorfallen, die zu solchen Problemen fiihren kénnen, kommt.

Nach Art. 5 Abs. 2 VO (EG) 1/2005 benennen Transportunternehmer ,eine flir den Transport
verantwortliche natirliche Person und gewahrleisten, dass Auskinfte Gber Planung, Durchfiihrung
und Abschluss des ihrer Kontrolle unterstehenden Beférderungsabschnitts jederzeit eingeholt
werden kdnnen. ,Nach Art. 5 Abs. 3 Buchst. b VO (EG) 1/2005 tragen Organisatoren bei jeder
Beforderung daflr Sorge, dass ,eine natirliche Person daflir verantwortlich ist, der zustandigen
Behorde jederzeit Auskinfte Uber Planung, Durchfuhrung und Abschluss der Beforderung zu
geben.”. Um diesen Informationsfluss und die Kontrolltdtigkeit iSd. Art. 21 Abs. 2 VO (EU) 2017/625
der zustandigen Behdrde wahrend der gesamten Beférderung absichern zu kénnen, ist eine
entsprechende, deklaratorische Belehrung iSd. 8 1 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz fiir das
Land Brandenburg (VWVfGBbg), § 25 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) zweckmaRig.
Diese Informationspflicht muss insbesondere fiir Probleme und Notfélle gelten, die ein rasches
Einschreiten erfordern, da das Gewdhrleistungsgebot fir das Wohlergehen der Tiere fur diese
Situationen fortbesteht.
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Die VLUA leiten diese Informationen unverziglich an die Verbindungsstelle fiir Tiertransporte und
das MLEUV (dort Referat 63) weiter, damit diese ein Tatigwerden des Bundes veranlassen kdnnen.

e \Verbindungsstelle fiir Tiertransporte; Kontakt: Tierschutz@LAVG.brandenburg.de
e Referat 63, MLEUV; Kontakt: Tierschutz-TAM@mleuv.brandenburg.de

8. Transportnachbereitung und Vorbereitung kiinftiger Plausibilitatspriifungen:
Anforderung und Priifung der Fahrtenbuchriicklaufer

a. Anforderung der Fahrtenbuchriickldufer und kiinftige Beriicksichtigung

Es wird angewiesen, dass die Fahrtenblicher abgeschlossener Transporte flr kinftige
Plausibilitatsprifungen angefordert und geprift werden.

Dartber hinaus dirfen neue Transporte auf der gleichen Route nur abgefertigt werden, wenn
das Fahrtenbuch rechtzeitig Ubermittelt wurde und dessen Prifung ohne Beanstandung
verlaufen ist.

Nach § 11 Abs. 3 LOG iVm. § 1 Abs. 1, Abs. 3 S. 2 TierSchZV haben die VLUA gegeniiber dem MLEUV
eine Auskunftspflicht.

Um eine Informationsgrundlage flr zuklnftige Plausibilitats- und Zuverlassigkeitsprifungen zu
erlangen, soll die zusténdige Behorde des Versandortes diese Kopie immer fordern und nach
Wiedervorlage kontrollieren.

Der Prifungsumfang nach Art. 21 Abs. 2 Buchst. b der VO (EU) 2017/625 umfasst die VO (EG)
1/2005. Nach Anhang Il, Nr. 8 der VO (EG) 1/2005 bewahrt der Transportunternehmer eine Kopie
des ausgefUllten Fahrtenbuches sowie ggf. den entsprechenden Kontrollbogen oder -ausdruck auf.
Da sich der Geltungsbereich der VO (EG) 1/2005 auf die gesamte Beférderung auch im EU-Ausland
erstreckt (Vgl. EUGH Urt. v. 23.4.2015 - C-424/13, BeckRS 2015, 80559, beck-online), ist das
Fahrtenbuch auch im Geltungsbereich von Drittldandern zu fiihren. Diese Dokumente werden der
zustandigen Behorde, die das Transportunternehmen zugelassen hat, und auf Verlangen auch der
zustandigen Behdrde des Versandorts innerhalb eines Monats nach Ausflillen des Fahrtenbuchs
zuganglich gemacht und vom Transportunternehmer ab dem Tag ihrer Uberprifung mindestens
drei Jahre lang aufbewahrt.

Der rechtzeitige Eingang der Fahrtenbuch-Riicklaufer ist durch die zustdndige Behorde zu
kontrollieren, bei Unterlassen der Zusendung hat eine Aufforderung zu erfolgen.

Die mit Hilfe des Fahrtenbuchs und des Navigationssystems bei langen Beforderungen erstellten
Aufzeichnungen sind von der abfertigenden Behérde im Nachgang stets mit den Angaben im
Transportplan abzugleichen. Ergeben sich dabei Hinweise auf falsche Angaben im Transportplan,
so muss dies in die Plausibilitatsprafung der folgenden Transporte auf dieser Route einflieRen.

Dartber hinaus dirfen neue Transporte auf der gleichen Route nur abgefertigt werden, wenn die
genannten Unterlagen der zustéandigen Behorde rechtzeitig fir eine Prifung vorliegen und diese
Prifung ohne Beanstandung verlaufen ist, um auch das Ergebnis vor der Abfertigung neuer
Transporte mit zu berlcksichtigen. Hierauf ist der Organisator hinzuweisen. Versaumnisse werden
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in der Plausibilitatsprifung und der Beurteilung der Bereitschaft des Organisators, geltendes Recht
zu befolgen, bertcksichtigt.

Sind verschiedene Behérden involviert, so hat zwischen den Behérden eine entsprechende
Mitteilung zu erfolgen, um Zuwiderhandlungen ahnden zu kénnen. Die Mitteilung umfasst alle
malgeblichen Daten und Unterlagen.

b. Anforderung der Original GPS-Daten und Priifung der Fahrtenbuchriickldufer durch
Daten der Navigations-, Sensor- und Temperaturerfassungssysteme  bei
StraBenbeforderungen

Es wird angewiesen, dass bei StraRenbefoérderungen bei einem abgeschlossenen Transport die
GPS-Daten angefordert und geordnet abgelegt und mit den Angaben des racklaufigen
Fahrtenbuchs mit Daten der Navigations-, Sensor- und Temperaturerfassungssysteme
retrospektiv vergleichend Uberprift sowie fiir bei kUnftigen Plausibilitédtsprifungen
bertcksichtigt werden.

Der Prifungsumfang nach Art. 21 Abs. 2 Buchst. b der VO (EU) 2017/625 umfasst die VO (EG)
1/2005. Nach Art. 6 Abs. 9 der VO (EG) 1/2005 setzen Transportunternehmer ein Navigationssystem
ein. Sie bewahren die mit Hilfe dieses Navigationssystems erstellten Aufzeichnungen mindestens
drei Jahre lang auf und stellen sie der zustandigen Behorde auf Verlangen zur Verfligung.

Nach Anhang |, Kapitel VI, Nr. 4.1 VO (EG) 1/2005 mussen die Informationen mit den Angaben im
Fahrtenbuch retrospektiv gleichwertig sein und es missen Informationen Uber das
Offnen/SchlieRen der Ladebordwand aufgezeichnet und Gbermittelt werden kénnen. Die Original-
GPS-Daten (GPX-Dateien bzw. GPS Exchange Format) sind der zustandigen Behérde zu Verflgung
zu stellen und nach Abschluss des Transportes von der abfertigenden Behorde geordnet zum
Vorgang abzulegen, da der Riucklaufer des Fahrtenbuchs méglicherweise erst nach Erléschen des
GPS-Zugangs in der Behorde eingeht. Dieses erfolgt, um zu verhindern, dass das Fahrtenbuch nicht
retrospektiv mit GPS-Daten abgeglichen werden kénnte.

Die Angaben des Fahrtenbuches mussen nach Beendigung des Transportes Uberprift werden. Die
Uberprifung erfolgt mit den tatsachlichen Angaben des Navigationssystems im Hinblick auf
Transportwege, die angefahrenen Ruhe-, Umlade- und Ausgangsorte, die eingelegten Ruhepausen
und Versorgungsintervalle sowie das Offnen und SchlieRen der Ladeklappe als Hinweis auf eine
mogliche Be- oder Entladung iVvm. den aufgezeichneten Temperaturwerten. Dazu mussen die GPS-
Daten und deren Aufzeichnungsfrequenz einen Rickschluss auf die Beforderungsroute,
insbesondere  durchgefihrte  Ruhe-, Umlade- und Ausgangszeiten, Ruhepausen,
Versorgungsintervalle, Wartezeiten im Grenzbereich sowie den Verkehrsfluss zulassen (siehe auch
Handbuch Tiertransporte, dort Kapitel G Abfertigung von Drittlandtransporten, Pflichten des
Organisators, S. 54). Werden GPS-Daten wiederholt und auch auf Nachfrage nicht in einer Form
zur Verfiigung gestellt, die eine retrospektive Uberpriufung des Fahrtenbuchs erméglicht, kann sich
dieses bei Verwendung derselben technischen Ausstattung bei gleichbleibender
Befoérderungsorganisation negativ auf die Plausibilitdtsprifung der bevorstehenden Beférderung
auswirken. Die Beweislast flr die Einhaltung der Vorschriften der VO (EG) 1/2005 liegt beim
Organisator.

Insbesondere ist zu erheben und zu prifen:

14



e Tatsachliche Standzeiten des StralRenbefdrderungsmittels (Ziel: Identifizierung
stauintensiver Befdrderungsabschnitte, Wartezeiten im Grenzbereich),

e Einhaltung der geplanten Pausenintervalle (inkl. Abladung)

e Tatsachliche Gesamtdauer der Beférderungsroute

e Tatsdchliche Temperaturverldaufe wahrend der Befdrderung (inkl. Kontrolle von
Temperaturtber- oder Unterschreitungen)

AuBerkrafttreten, Inkrafttreten

Dieser Erlass tritt am Tag der Unterzeichnung in Kraft.

Gleichzeitig tritt der Erlass ,Vollzug der VO (EG) Nr. 1/2005 im Zusammenhang mit der Abfertigung
von langen, grenzlberschreitenden Beférderungen; Erlass des Ministeriums fur Soziales,

Gesundheit, Integration und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg (MSGIV) Az.: MDJ-V3-
2345/5+443735/2021 vom 15.02.2021" auBer Kraft.

Im Auftrag

4/(/\/1/1/-\____,
gez. Dr. KoBmann
Referatsleitung Tierschutz und Tierarzneimitteliberwachung
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