Anhang

Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teilaspekt Fluglarm), Teil 4

Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Mitwirkung:

Beitrage:

Themen:

21.06.2024 bis 11.09.2024 (Eichwalde bis 18.11.2024)

Blankenfelde-Mahlow 20
Grol3beeren 8
Schénefeld 3

Eichwalde 39
Schulzendorf 67
(Rangsdorf) 14

(Kénigs Wusterhausen) 4

Summe 155

M1 Beschrankung des Nachtflugverkehrs
M2 Fluglarmbelastung 2030

M3 Larmmindernde Abflugverfahren

M4 Larmmindernde Anflugverfahren

M5 Larmschutzgerechte Verbesserung des gesetzlichen Regelungsrahmens
M6  Bahnnutzungsverteilung

M7 Optimierung einzelner Abflugverfahren
M8 Optimierung einzelner Anflugverfahren
M9 Baulicher Schallschutz

M10  Allgemeine MalRnahmen
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Anhang (Entwurf)

Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teilaspekt Fluglarm), Teil 4

Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Stand: 04.11.2024

Nachtstunde zwischen 22 Uhr und 23

Uhr und danach

Blankenfelde-Mahlow

()

nachtlichen An- und Abfliige mit Flugzeugen
... 50 auf die Start- und Landebahnen zu
verteilen ..., dass sich daraus insgesamt
unter Berlcksichtigung der Maximalpegel an-
und abfliegender Luftfahrzeuge sowie der
Zahl der davon Betroffenen die
geringstmdgliche Belastung fiir
Flughafenanwohner ergibt".

Doppelbelastungen Betroffener durch
nachtlicher Fluglarm. Die Optimierung der
nachtlichen Bahnnutzungsverteilung, die
Umsetzung von Betriebsregelungen fiir den
nachtlichen Flugbetrieb, die Abnahme der
Flugbewegungen nach 22 Uhr sowie die
Verlagerung von Flugbewegungen in die
Tagzeit konnen nachtliche
Fluglarmbelastungen verringern.

Nr. Bezeichnung Gemeinde (Anzahl der | Kurzbeschreibung Inhaltliche Bewertung Abwagung
Nennungen)
M1 Beschréankung des
Nachtflugverkehrs
M 1.1 striktes Nachtflugverbot von 22:00 Uhr | Rangsdorf (2) Forderung nach Umsetzung des Ein Wegfall samtlicher Flugbewegungen Unterstiitzung weiterer Aktivitaten auf der
bis 6:00 Uhr Eichwalde (7) Volksbegehrens ,Fiir eine Anderung des § 19 | zwischen 22 Uhr und 6 Uhr wiirde das Risiko | Grundlage des Argumentationspapiers der
GroRbeeren (1) Absatz 11 des Landesentwicklungspro- gesundheitlicher Beeintrachtigungen durch Staatskanzlei zu den Mdglichkeiten firr ,eine
Schulzendorf (9) grammes zur Durchsetzung eines fluglarmbedingte Schlafstérungen zusétzliche Stunde Nachtruhe in den friihen
Konigs Wusterhausen | landesplanerischen Nachtflugverbotes am ausschlieen, eine Verminderung der Morgenstunden am BER" (Juni 2019) und
(1 Flughafen Berlin Brandenburg International nachtlichen Flugbewegungen, insbesondere | des Abschlussberichtes der ,Arbeitsgruppe
Blankenfelde-Mahlow | (BER)!" aus dem Jahr 2013 zwischen 5 Uhr und 6 Uhr das Risiko Betriebsregelungen fiir den Flughafen Berlin
2) gesundheitlicher Beeintrachtigungen durch Brandenburg" der Staatskanzlei (15.01.2019)
Forderung nach Initiativen und Schlafstdrungen vermindem. Gleiches gilt fir | sowie Priifung weiterer Manahmen im
Einflussnahmen durch die Gemeinden, larmmindernde Betriebsregelungen fiir den Sinne des Volksbegehrens.
Behdrden und die Fluglarmkommission auf Nachtzeitraum.
entsprechende politische Entscheidungen. Ein vollstdndiges oder teilweise erweitertes Ggf. Aufgreifen in den Beratungen der
Nachtflugverbot ist eine effektive Manahme | Fluglarmkommission Berlin Brandenburg,
des aktiven Fluglarmschutzes. Einbringen in politische
Entscheidungsprozesse
M1.2 | Ausweitung des (Nach)Flugverbots Schulzendorf (2) Flugverbot von 20 Uhr bis 8 Uhr, solange ein | Der derzeit bestehende rechtliche Rahmen Kenntnisnahme des Vorschlages.
auf 20 Uhr bis 8 Uhr ausreichender Schallschutz fiir die Burger steht einer weitergehenden Einschrankung Beriicksichtigung im Sinne der MaBnahme M
nicht umsetzt ist. des Flugbetriebes entgegen. 1.1
M 1.3 | Gewahrleistung der Abnahme des Eichwalde (7) GemaR der Auflage A I1 5.1.1 Nummer 10 Durch An- und Abfllige gleichermafien Aufgreifen in der weiteren
Flugverkehrs in der ersten Schulzendorf (8) des Planfeststellungsbeschlusses sind ,die belastete Bereiche filhren zu Larmaktionsplanung, Ubermittlung an die

LuBB und ggf. Aufgreifen in den Beratungen
der Fluglarmkommission Berlin
Brandenburg.




M1.4

Larmpausen

Blankenfelde-Mahlow

(2)

Freiwillige Umsetzung von L&rmpausen bei
der Abwicklung des nachtlichen
Flugbetriebes.

Larmpausen lassen sich durch
entsprechende Betriebskonzepte zur
Nutzung der einzelnen Start-und
Landebahnen oder durch eine zeitlich
alternierende Nutzung einzelner Start- und
Landebahnen umsetzen. Eine
wirkungsbezogene Bewertungsmethodik fiir
Larmpausen bei insgesamt gleichbleibender
Flugbewegungszahl existiert bislang nicht.
Larmpausen wurden daher im Rahmen der
Larmaktionsplanung BER nicht untersucht.

Gof. Aufgreifen zur grundsatzlichen Beratung
in der Flugldrmkommission Berlin
Brandenburg

M1.5 | Begrenzung der Flugbewegungen in GroRbeeren (1) Es wurde eine Zunahme der Ein Ausschluss oder eine Verminderung von | Mitberiicksichtigen im Rahmen der
der Nachtstunde 5 Uhr bis 6 Uhr Flugbewegungen in der Nachtstunde von 5 Flugbewegungen in der letzten Nachstunde MaRnahme M 1.1
Uhr bis 6 Uhr beobachtet. Diese sollen kann Schlafstérungen in dieser besonders
reduziert werden. empfindlichen Stunde vermeiden bzw.
vermindern.
M 1.6 | Begrenzung der Flugbewegungen GroRbeeren (1) Es wurde eine Zunahme der Der Ausschluss oder eine Verminderung von | Mitberlicksichtigen im Rahmen der
nach 23 Uhr Flugbewegungen nach 23 Uhr beobachtet. Flugbewegungen in der Nacht kann Malnahme M 1.1
Diese sollen reduziert werden Schlafstérungen vermeiden bzw. vermindern.
M2 Fluglarmbelastung 2030
M21 Die Prognose muss die tatséchlich zu | Rangsdorf (1) Die prognostische Darstellung der Die Darstellung der prognostischen Eine Uberarbeitung der Prognoselarmkarten
erwartende Entwicklung abbilden, die | GroRbeeren (2) Fluglarmbelastung 2030 im Umfeld des Larmbelastung im Umfeld des Flughafens durch das MLEUV erfolgt im Zusammenhang

Zunahme des Flugverkehrs — auch
des Nachtflugverkehrs

Flughafens BER muss auf realistischen
Prognosen zur Entwicklung des
Flugbetriebes basieren. Es wird eine
Zunahme von Uberfliigen beobachtet.

BER im Rahmenplan zur
Larmaktionsplanung basiert auf einer
Interimsprognose auf Grundlage der
vorhandenen Datenlage. Im Rahmen der
Uberpriifung und Neufestsetzung des
Larmschutzbereichs fiir den Flughafen BER
gemal dem Gesetz zum Schutz gegen
Fluglarm ist eine valide 10-Jahres-Prognose
2035 bei der Flughafengesellschaft
angefordert. Diese liegt bislang nicht vor.

Die RechtméaRigkeit einzelner
Flugbewegungen kann im Rahmen einer
Larmaktionsplanung nicht diberpriift werden.

mit der Neufestsetzung des
Larmschutzbereiches nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm sobald eine aktuelle
10-Jahres-Prognose durch die
Flughafengesellschaft vorliegt und das
Vorgehen mit der LuBB abgestimmt wurde.




M3

Larmmindernde Abflugverfahren

M3.1 | Vermeiden von Intersection TakeOffs | Rangsdorf (2) Ein Verzicht auf Intersection TakeOffs Der Verzicht auf Intersection TakeOffs fiihrt Aufgreifen in der weiteren
(Ausnutzen der gesamten Eichwalde (6) erméglicht ein friiheres Abheben und das in vielen Konstellationen und Gebieten zu Larmaktionsplanung und weiterhin Beratung
Startbahnlénge) GroRbeeren (1) Erreichen groRerer Uberflughthen in einer Verminderung der Fluglarmbelastung in der Fluglarmkommission Berlin
Schulzendorf (10) unmittelbarer Nahe der Startbahn. Das im Mittel um 1 bis 2 dB, im Bereich der Brandenburg.
Blankenfelde-Mahlow | L&rmminderungspotential eines Verzichts soll | Flugstrecke DO6R-1Q im Mittel bis 4 dB. In
(3) ausgenutzt werden. Bezug auf die Maximalpegel einzelner
Uberfliige kann die Minderung noch héher
ausfallen. In einzelnen Bereichen ist auch
eine Erhéhung der Fluglarmbelastung
mdglich. Die Effekte sollten auf Basis eines
aktuellen Prognose-DES 2035 in
Abhangigkeit von der konkreten
Siedlungsstruktur ermittelt und abgewogen
werden. Belastungen durch unzumutbaren
Fluglérm sind besonders zu bericksichtigen.
M 3.2 | Konsequente Nutzung des Eichwalde (6) Das Abflugverfahren DO6R-1Q (Hoffmann- Die Nutzung des Abflugverfahren DO6R-1Q Aufgreifen in der weiteren
Abflugverfahrens DO6R-1Q Schulzendorf (7) Kurve) vermeidet den direkten Uberflug dicht | (Hoffmannkurve) ist aus Larmschutzgriinden | L&rmaktionsplanung und weitere Beratung

(Hoffmannkurve)

besiedelter Bereiche in Eichwalde,
Schulzendorf und Zeuthen. Das
Abflugverfahren kann jedoch nicht durch alle
Luftfahrzeuge genutzt werden.

Durch Vorgaben und Kontrollen ist
nachzuweisen, dass das Abflugverfahren
DO6R-1Z nur durch solche Luftfahrzeuge
genutzt wird, die nachweislich die
Voraussetzungen fiir das Abflugverfahren
DO6R-1Q nicht erfillen.

Intersection Takeoffs diirfen nicht zur Nicht-
Nutzung des Abflugverfahrens DO6R-1Q
fihren, hier insbesondere durch die
Fluggesellschaft EasyJet. Sollte nur das
Abflugverfahren DO6R-1Z méglich sein, sind
Intersection TakeOffs ebenfalls zu
vermeiden.

gegeniber dem Abflugverfahren DO6R-1Z
(15° abgeknickt geradeaus) vorzugswiirdig.
Zusétzliche Belastungen in einzelnen
Bereichen durch geringe Spurtreue sind zu
vermeiden. Zu prifen ist, ob durch die
Nutzung von Intersection TakeOffs die
Nutzung des Abflugverfahrens DO6R-1Q
eingeschrankt wird.

der Fluglarmkommission Berlin
Brandenburg, insbesondere im
Zusammenhang mit der Evaluierung der
Flugverfahren am Flughafen BER und von
Anpassungen im Rahmen der Einfiihrung
der Performance Based Navigation durch die
Deutsche Flugsicherung GmbH.




M3.4 | Nutzung des Steilstartverfahrens Rangsdorf (2) Eine Optimierung in Form des Eine Empfehlung zum fiir den Flughafen BER | Uber ein Aufgreifen im Zusammenhang mit
Blankenfelde-Mahlow | Steilstartverfahrens (Noise Abatement zu bevorzugenden Steilstartverfahren NADP1 | Anpassungen des Systems der
(1) Departure Procedures — NADP1) kann in istim Luftfahrthandbuch des BER Flugverfahren — ggf. auf Basis eines
Abhéngigkeit von der jeweiligen konkreten aufgenommen. Detailuntersuchungen fiir aktuellen Prognose-DES 2035 - ist durch die
Siedlungsstruktur Larmentlastungen im einzelne Bereiche im Umfeld des Flughafens | Fluglarmkommission Berlin Brandenburg zu
Nahbereich bewirken. Belastung bzw. BER kénnten weitere Optimierungspotentiale | entscheiden.
Entlastung des Nahbereiches oder des erkennbar machen.
weiteren Flughafenumfeldes (NADP2)
mussen gegeneinander abgewogen werden.
M3.5 | Verbesserung der Spurtreue beim Schulzendorf (3) Vermeidung von Abweichungen, die Eine Verbesserung der Spurtreue beim Start, | Weitere Beratung in der AG Spurtreue der
Start Bereiche aulerhalb der festgelegten kann eine groRe Streuung der Larmbelastung | Fluglarmkommission Berlin Brandenburg.
Flugverfahren mit Fluglarm belasten verhindern.
M3.6 | Nachtliche Umfliegung von Mahlow Blankenfelde-Mahlow | Vermeidung von Uberfliigen iiber das Zuriickliegende Untersuchungen auf der Vor dem Hintergrund der Bestétigung des
(22 bis 6 Uhr) (1 Zentrum Blankenfelde-Mahlows bei Abfliigen | Basis eines DES 2015 zeigten durch die DFS / das BAF festgelegten
von der ndrdlichen Start- und Landebahn in Entlastungseffekte bei den Betroffenheiten Abflugverfahrens (geradeaus) durch das
Richtung Westen. Verminderung der Anzahl | (Expositions-/Wirkungs-Betrachtung) unter OVG B-B besteht kein unmittelbarer Anlass
der von unzumutbarem Fluglarm Betroffenen. | Beriicksichtigung der Fluglarmbelastung aus | fiir eine erneute umfangreiche
dem gesamten Flugbetrieb 2015. Untersuchung. Ein Wideraufgreifen ist im
Zusammenhang mit Anderungen des
Systems der Flugverfahren auf Basis eines
aktuellen Prognose-DES 2035 denkbar.
Uber ein Aufgreifen ist durch die
Fluglarmkommission Berlin Brandenburg zu
entscheiden.
M3.7 | Abflugverfahren ,gespiegelte Blankenfelde-Mahlow | Einfiihrung der ,gespiegelte Hoffmannkurve® | Zurlickliegende Untersuchungen auf der L_]ber ein Aufgreifen im Zusammenhang mit

Hoffmannkurve*

(1)

als alternatives Startverfahren von der
stdlichen Start- und Landebahn in Richtung
Westen, ggf. als parallel geltendes
alternatives Startverfahren

Basis eines DES 2015 zeigten
Entlastungseffekte bei den Betroffenheiten
(Expositions-/Wirkungs-Betrachtung) unter
Beriicksichtigung der Fluglarmbelastung aus
dem gesamten Flugbetrieb 2015.

Anderungen des Systems der Flugverfahren
auf Basis eines aktuellen Prognose-DES
2035 ist durch die Fluglarmkommission
Berlin Brandenburg zu entscheiden.




M 4

Larmmindernde Anflugverfahren

M4.1 Nutzung des larmarmen Rangsdorf (1) Kontinuierliches Sinken des Luftfahrzeuges Durch Larmmindernde Anflugverfahren, wie Aufgreifen im Zusammenhang mit der
Gleitanflugverfahrens (Continous Schonefeld (1) im Anflug mit minimaler Triebwerksleistung das CDA-Verfahren, kann die Umstellung auf Performance Based
Descent Aproach (CDA) / Continous Schulzendorf (1) unter weitestgehender Vermeidung von Fluglarmbelastung unter den Anflugstrecken | Navigation durch die DFS und bei der
Descent Operations (CDO)) und eines | Blankenfelde-Mahlow | Horizontalflugphasen. gemindert werden. Auch verminderte weiteren Larmaktionsplanung. Ggf.
steilerer Anflugwinkels (1 Luftschadstoffemissionen sind zu erwarten. Aufgreifen in den Beratungen der
Fluglarmkommission Berlin Brandenburg.
M4.2 | Optimierung der Anflugkorridore, Rangsdorf (1) Einhaltung der Flugrouten beim Landanflug Eine Verbesserung der Spurtreue und der Aufgreifen im Zusammenhang mit der
Einhaltung der Flugstrecken bis zu Schulzendorf (1) ab einer Entfernung von 6 nm, innerhalb Verzicht auf die Bahnzuordnung in der Luft Umstellung auf Performance Based
bzw. ab einer Entfernung von 6 nm dieses Abstandes kein Wechsel der kann eine groRle Streuung der Larmbelastung | Navigation durch die DFS und bei der
anzufliegenden Bahnen und keine verhindern. Eine Doppelbelastung durch An- | weiteren Larmaktionsplanung. Ggf.
Doppelbelastung durch startende Maschinen. | und Abfliige wiirde vermieden. Aufgreifen in den Beratungen der
Keine Zulassung von Abweichungen von Flugldrmkommission Berlin Brandenburg.
Flugrouten auf Grund von Wetterlagen.
M4.3 | Kein Durchstarten von Flugzeugen Schulzendorf (1) Die Gemeinden werden durch fehlende Entsprechenden Sachverhalten wird im Kenntnisgabe an die Deutsche
Kontrolle und unrichtige Betriebsablaufe Rahmen der értlichen Luftaufsicht Flugsicherung GmbH und die
infolge von durchstartenden Flugzeugen nachgegangen. Flughafengesellschaft.
unnétig belastetet. Es soll monatlich tber
entsprechende Vorkommen berichtet
werden.
M5 Larmschutzgerechte Verbesserung
des gesetzlichen
Regelungsrahmens
M5.1 MaRnahmen in Form von Rangsdorf (2) Um MafRnahmen zur Vermeidung und Bindende Regelungen zur Der Vorschlag wird im Rahmen der

(luftrechtlich) bindenden Regelungen
zur Larmvermeidung

Verminderung der Fluglédrmbelastung
anordnen zu konnen, sollen verbindliche
rechtliche Regelungen geschaffen werden.

Fluglarmvermeidung setzen entsprechende
(luft)rechtliche Regelungen voraus, die als
Grundlage fiir entsprechende Anordnungen
dienen konnten. Entsprechende Initiativen
der Bund-/Landerarbeitsgemeinschaft fiir
Immissionsschutz sowie der
Umweltministerkonferenzen zur
entsprechenden Erganzung der
luftrechtlichen Bestimmungen haben noch
keine diesbezliglichen Verbesserungen
erzielt. Gleiches gilt fiir den Prozess der
Evaluierung des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm durch den Bund. Dieser Prozess ist
noch nicht abgeschlossen.

Beteiligung in Fachgremien des
Immissionsschutzes, in
Gesetzgebungsverfahren, in der
Umweltministerkonferenz und im
Umweltausschuss des Bundesrates weiter
verfolgt.




M5.3 | Betrachtung der Gesamtbelastung Konigs-Wusterhausen | Regelungen zur Begrenzung der Die Gesamtbelastung kann nach der VDI Der Vorschlag wird im Rahmen der
(1) Larmbelastung sollen sich auf die 3722 bewertet werden. Allerdings existieren Beteiligung in Fachgremien des
Gesamtbelastung der einwirkenden Quellen bislang keine gesetzlichen Immissionsschutzes, in
beziehen. Gerduschimmissionsricht- bzw. —grenzwerte | Gesetzgebungsverfahren, in der
fir den Gesamtlarm. Umweltministerkonferenz und im
Umweltausschuss des Bundesrates weiter
verfolgt.
M5.4 | Starkung des Larm- und Eichwalde (5) Dem Larm- und Gesundheitsschutz muss an | Durch Anderungen im Luftverkehrsgesetz, Der Vorschlag wird im Rahmen der
Gesundheitsschutzes insbesondere Schulzendorf (4) hochbelasteten Standorten ein hoheres der Luftverkehrsordnung und des Gesetzes Beteiligung in Fachgremien des
bei hoher Larmbelastung und Gewicht zukommen. zum Schutz gegen Fluglarm kann dem Immissionsschutzes, in
Larmbetroffenheit wissenschaftliche Erkenntnisstand (iber die Gesetzgebungsverfahren, in der
gesundheitlichen Beeintréchtigungen durch Umweltministerkonferenz und im
(Flug)Larm besser entsprochen werden. Umweltausschuss des Bundesrates weiter
Dem Larmschutz kénnte so an in dicht verfolgt.
besiedelten Gebieten gelegenen
Flughafenstandorten ein besonderes Gewicht
beigemessen werden.
M5.5 | Umstellung des Blankenfelde-Mahlow | Das von der DFS verwendete Die gesetzliche Aufgabenerweiterung der Der Vorschlag wird im Rahmen der
Larmbewertungsverfahren NIROS der | (1) Larmbewertungsverfahren NIROS DFS um den Larmschutz im LuftVG ist Beteiligung in Fachgremien des
DFS auf die Berechnungsverfahren beriicksichtigt nur die Larmauswirkung des Bestandteil des Regierungsprogramms 2021 | Immissionsschutzes, in
geman FluglarmG und der VDI- jeweils betrachteten einzelnen der Bundesregierung. Die Umsetzung wiirde | Gesetzgebungsverfahren, in der
Richtlinie 3722-2 Flugverfahrens und nicht die sich ergebende | eine Weiterentwicklung bzw. Ersetzung des Umweltministerkonferenz und im
Fluglarmbelastung im Kontext mit dem Larmbewertungsverfahrens NIROS Umweltausschuss des Bundesrates weiter
gesamten System der Flugverfahren an erleichtern. verfolgt.
einem Flughafen.
M5.6 Evaluierung und Fortentwicklung der Blankenfelde-Mahlow | Ermittlung der Minderung des Fluglarms im Durch Fortentwicklung der Entgeltordnung Weitere Beratung in der AG Entgeltordnung

Entgeltordnung des
Flughafens BER

(1)

Rahmen der Evaluierung der Entgeltordnung.

Verbesserung der Lenkungswirkung zur
Verminderung von Abfliigen nach 23 Uhr und
vor 6 Uhr, von Anfliigen nach 22 Uhr und von
besonders hohen Maximalpegeln im
Nahbereich, Wirkungsgerechte Gewichtung
von hohen Maximalpegeln im Nahbereich
gegeniiber niedrigen Maximalpegeln weiter
entfernt.

der einzelereignisbezogenen Ermittlung der
Larmentgelte an Hand von Messwerten der
Fluglarmmessanlage konnte die
Lenkungswirkung mit dem Ziel der Minderung
von Fluglarmbelastungen erhdht werden.

und in der Fluglarmkommission Berlin
Brandenburg.




M 6

Bahnnutzungsverteilung

M6.1 Reduzierung der anteiligen Nutzung Rangsdorf (1) Eine anteilig héhere Zuordnung von Starts Unter Berticksichtigung der Kenntnisnahme des Vorschlages.
der siidlichen Start- und Landebahn Schonefeld (1) und Landungen auf die stdliche Start- und Besiedlungsdichte und —struktur des Aufgreifen und Untersuchung in der weiteren
Schulzendorf (1) Landebahn fiihrt zu einer erhéhten Anzahl gesamten Flughafenumfeldes zeigen Larmaktionsplanung nach Vorlage einer
von Uberfliigen im Bereich der Gemeinde l&rmwirkungsbezogene Untersuchungen aktuellen Prognose 2035 der
Rangsdorf und stidlich gelegene Ortsteile groRere Betroffenheiten im Umfeld der Flughafengesellschaft.
von Schonefeld. nérdlichen Start- und Landebahn. Insofern
erscheint die den zuriickliegenden
Berechnungen und Planungen zu Grunde
liegende anteilig héhere Zuordnung von
Flugbewegungen auf die Stidbahn nach
derzeitigen Erkenntnissen sachgerecht.
Detailuntersuchungen fir einzelne Bereiche
im Umfeld des Flughafens BER kénnten auf
der Grundlage eines aktuellen Prognose
2035 zukinftig Optimierungspotentiale
erkennbar machen.
M6.2 | Bahnzuordnung nach Destination Rangsdorf (1) Die Luftfahrzeuge sollen der nordlichen oder | Zusétzliche Larmbelastungen durch Der Vorschlag ist bereits Gegenstand der
stdlichen Start- und Landebahn nach notwendige Kreuzungsverkehre im Luftraum | Beratung in der Fluglarmkommission Berlin
Reisedestination zugeordnet werden. infaus Richtung Norden oder infaus Richtung | Brandenburg. Auf der 109. Sitzung der
Stiden werden vermieden. Fluglarmkommission stellte die
Flughafengesellschaft eine Anderung des
gegenwartigen Betriebskonzeptes welches
die Pistenzuordnung weitgehend nach den
Abfertigungspositionen an den Terminals
vorimmt, nicht in Aussicht.
M 6.3 | Bahnnutzung nach Destination zur Schulzendorf (1) Verlagerung von Abfliigen DOBR-1Q-Ost auf | Eine Zuordnung der Abfliige auf die Pisten Auf der 109. Sitzung der
Entlastung des Bereichs Wildau / die Nordbahn nach der Destination kann Fluglarmkommission stellte die
Kdnigs Wusterhausen Kreuzungsverkehre und das Uberfliegen Flughafengesellschatft eine Anderung des
bewohnter Bereiche vermindern. gegenwartigen Betriebskonzeptes welches
die Pistenzuordnung weitgehend nach den
Abfertigungspositionen an den Terminals
vornimmt, nicht in Aussicht.
M7 Optimierung einzelner
Abflugverfahren
M7.1 Optimierung der Abflugverfahren Rangsdorf (1) Das Startverfahren soll mit dem Ziel der Bestehende Optimierungsmdglichkeiten Der Vorschlag ist bereits Gegenstand der

DO6R-1Q West und DO6R-1Q Ost im
Zusammenhang mit DO6R-1Z zur
Entlastung im Bereich Gro Machnow

Entlastung der Ortschaft Gro Machnow
optimiert werden. Gleiches gilt fur die
Verteilung der Flugbewegungen auf die
Abflugverfahren DO6R-1Q West, DO6R-1Q
Ost und DO6R-1Z.

mussten im Gesamtzusammenhang der zu
erwartenden Neu-Belastungen und
Entlastungen bzw. der Betroffenheiten im
gesamten Flughafenumfeld gepriift werden.

Beratung in der Fluglarmkommission Berlin
Brandenburg.




M7.2 | Erhdhung der Spurtreue beim Schulzendorf (3) Durch Uberschiefienden Abflug werden Eine Verbesserung der Spurtreue der Aufgreifen in der weiteren
Abflugverfahren DO6R-1Q Bereiche von Gemeinden &stlich des Luftfahrzeuge kénnte Larmbelastungen in Larmaktionsplanung und in den Beratungen
Flughafens belastet, die nicht durch das zusatzlichen Bereichen vermeiden bzw. der Fluglarmkommission Berlin Brandenburg
Abflugverfahren betroffen sein sollten. vermindern. Andernfalls missen die (einschlieRlich der AG Spurtreue der FLK).
Schutzgebiete / der L&rmschutzbereich Prifung im Rahmen der Umstellung auf die
angepasst werden. Performance Based Navigation durch die
DFS.

M7.2 | Verschiebung der Abflugstrecke im Koénigs Wusterhausen | Der Bereich soll durch Verschiebung der Soweit nach Priifung durch die DFS das Der Vorschlag ist bereits Gegenstand der
Bereich Kdnigs Wusterhausen zur (1) Abflugstrecke DO6R-1Q-Ost und die Flugverfahren festgelegt werden kann, lieBe | Beratung in der Fluglarmkommission Berlin
Entlastung des Bereichs Niederlehme Einrichtung von PBN-Fixpunkten die sich ein Uberfliegen bewohnter Bereiche im Brandenburg. Ein entsprechender Beschluss
| Zernsdorf Bereiche Niederlehme / Zernsdorf entlasten. | Bereich Niederlehme / Zemsdorf vermindern. | zu TOP 04 der 109. Sitzung der FLK ist

gefasst.
M8 Optimierung einzelner
Anflugverfahren
M 8.1 Verbesserung der Spurtreue im Eichwalde (1) Zusétzliche Larmbelastung durch Jeweilige Beschwerden beim Aufgreifen des Sachverhaltes durch den
Landeanflug Schénefeld (1) Abweichungen von Anflugverfahren. Fluglarmschutzbeauftragten fir den Fluglarmschutzbeauftragten. Prifung im
Schulzendorf (1) Flughafen BER erbrachten keine Rahmen der Umstellung auf die
Blankenfelde-Mahlow Verbesserungen. Performance Based Navigation durch die
(1) DFS und Weiterverfolgung in den
Beratungen der Fluglarmkommission Berlin
Brandenburg.
M9 Baulicher Schallschutz

M9.1 Erweiterung des baulichen GroRbeeren (1) Umsetzung von MaRnahmen des baulichen Das Schallschutzprogramm gemaR Kenntnisgabe des Vorschlages an die
Schallschutzes und Schulzendorf (3) Schallschutzes fiir weitere Raumen und an Planfeststellungsbeschluss/Planerganzungs- | Flughafengesellschaft und die
biirgerfreundlichere Umsetzung Stelle von Entschadigungen. beschluss ist durch Urteile des Planfeststellungsbehérde.

Starkung der Rolle des MLUK Bundesverwaltungsgerichts bestétigt. Im
Rahmen der Larmaktionsplanung kann ein
aus Sicht des Larmschutzes
wiinschenswertes héheres bauliches
Schallschutzniveau nicht durchgesetzt
werden.
M9.2 | Freiwilliges Schallschutzprogramm der | Blankenfelde-Mahlow | Initiierung eines freiwilligen Es bestehen keine gesetzliche Verpflichtung | Kenntnisgabe an die Gemeinde

Gemeinde

(1)

Schallschutzprogramms mit dem
Schwerpunkt stark belasteter Orte
einschlieRlich eines Konzeptes zur fachlichen
Bearbeitung und zur Finanzierung und
Unterstlitzung durch AuBenstehende bzw.
die FBB.

und keine fachlichen Vorgaben zur
Umsetzung von Schallschutzmafinahmen
durch die Gemeinden. Die Umsetzung
zusétzlicher baulicher
Schallschutzmafnahmen konnten als
freiwillige Aufgabe realisiert werden

Blankenfelde-Mahlow.




M10

Allgemeine MaRnahmen

M 10.1 | Ausweisung von geeigneten Flachen Blankenfelde-Mahlow | GemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie sollen Die Festlegung ruhiger Gebiete ist gemaf Die Gesamtlarmkarten Loen (energetische
fir Ruhige Gebiete (1 im Rahmen der L&rmaktionsplanung dem Umweltbundesamt essenziellen Addition incl. Gewerbelarm), Loen (Addition
ruhige Gebiete identifiziert und festgelegt Bestandteil der Larmaktionsplanung. nach VDI 3722-2), die Karte Lok (Fluglarm)
werden. In den Rahmenplan zur und die einzelnen Larmkarten der
Larmaktionsplanung (Teilaspekt Fluglarm), straBenverkehrsbezogenen
Teil 4 sind hierzu entsprechende Umgebungslarmkartierung (alle Stralken)
Informationen aufzunehmen. ermdglichen den einzelnen Gemeinden unter
Beriicksichtigung konkreter Ortskenntnisse
und Gebietsnutzungen, ruhige Gebiete oder
als ruhig empfundene Bereiche festzulegen.
Aufgreifen durch die einzelnen Gemeinden.
M 10.2 | Reduzierung von Inlandsfligen GroRbeeren (1) Minderung von Fluglarmbelastungen durch Die standortbezogene bzw. regionale Kenntnisnahme des Vorschlages
Reduzierung bzw. Begrenzung der Kénigs Wusterhausen | Verlagerung von Inlandsfliigen auf Larmaktionsplanung fiir den Flughafen BER
Flugbewegungen (1) entsprechende Bahnverbindungen bzw. hat keine Einflussmdglichkeiten auf die
Schulzendorf (2) Reduzierung oder Begrenzung der Entwicklung des Modal Splitim
Flugbewegungen insgesamt. gesamtdeutschen Reiseverkehr. Die
Verlagerung von Inlandsflugreisen auf
entsprechende Bahnverbindungen ist
mangels gesetzlicher Grundlage nicht
Gegenstand der Larmaktionsplanung.
Gleiches trifft fiir eine pauschale Reduzierung
oder Begrenzung der Flugbewegungen
insgesamt zu.
M10.3 | Reduzierung des Fluglarms Schulzendorf (1) Minderung von Fluglarmbelastungen im Bewertung entsprechend den Ergebnissen zu | Berticksichtigung entsprechend den
Sinne der Manahmen M 1 bis M 9 den EinzelmaBnahmen Ergebnissen zu den Einzelmanahmen M 1
bis M9
M 10.4 | Mehr Transparenz und bessere Schulzendorf (1) Es besteht ein hohes Interesse daran, Eine transparente Kommunikation von Kenntnisgabe an alle mit fluglarmrelevanten
Kommunikation bei Entscheidungen Entscheidungen der Akteure zu den Entscheidungen der fir die genannten Fragen zum Flughafen BER befassten
zu Betriebskonzept, Flugverfahren, genannten Schwerpunkten verstehen und Fragen jeweils zustandigen Akteure liegt im Akteure.
méglichen nachvollziehen zu kdnnen. Allgemeinen Interesse und im besonderen
Larmminderungsmalnahmen und bei Interesse der vom Fluglarm Betroffenen
der Schallschutzanspruchsermittiung
M 10.5 | Konsequenteres Wirken des Schulzendorf (1) Unabhéangigkeit und starkere Einbeziehung Zur Unterstreichung der Unabhangigkeit des | Kenntnisgabe an den

Fluglarmschutzbeauftragten fir die
Minderung des Fluglarms

von externen Experten und
Umweltverbanden bei der Losung von
Fluglarmproblemen

Fluglarmschutzbeauftragten hat sich das
Land Brandenburg (gleichzeitig
Gesellschafter der FBB GmbH) freiwillig dazu
entschieden, diese Aufgabe an einen der
stark betroffenen Landkreise zu delegieren.

Fluglarmschutzbeauftragten fiir den
Flughafen BER.




M 10.6 | Konsequenteres Wirken der Eichwalde (7) Es ist gesetzliche Aufgabe der GemaR § 32b LuftVG ist es Aufgabe der Kenntnisgabe an die Vorsitzende der
Fluglarmkommission fir die Schulzendorf (5) Fluglarmkommission, den Behérden Fluglarmkommission, die entsprechende Flugldrmkommission Berlin Brandenburg.
Minderung des Fluglarms Vorschlége zur Reduzierung des Fluglérms Genehmigungsbehorde sowie die fiir die

zu unterbreiten. Die zustandigen Behdrden Flugsicherung zustandige Stelle iber
sollen die Beschlisse der FLK (sach-)gerecht | MalRnahmen zum Schutz gegen Fluglérm
abwégen und dabei nicht einseitig die und gegen Luftverunreinigungen durch
Interessen der Fluggesellschaften und des Luftfahrzeuge zu beraten.

Flughafens vertreten.

M10.7 | Errichtung eigener Blankenfelde-Mahlow | Einrichtung weiterer Fluglarmmessstationen Es bestehen keine gesetzliche Verpflichtung | Kenntnisgabe an die Gemeinde
Fluglarmmessstationen der (1 an noch zu definierenden Schwerpunkten in und keine messtechnischen Vorgaben zum Blankenfelde-Mahlow
Gemeinden Blankenfelde-Mahlow. Verdffentlichung, zum | Betrieb offizieller Fluglarmmessstationen

Beispiel auf der Webseite der Gemeinde, durch die Gemeinden. Die Errichtung und der
ebenso der offiziellen Messwerte der BER Betrieb kdnnten als freiwillige Aufgabe
Larmmessstationen (travisber.topsonic.aero). | realisiert werden.

M 10.8 | Kontrolle der gerichtlicher Vorgaben Schulzendorf (1) Die Umsetzung gerichtlicher Vorgaben durch | Die Umsetzung und Kontrolle gerichtlicher Kenntnisgabe an die LuBB sowie an das MIL
i.S. der Manahmen M 1.1 und M 1.2 die Behérden soll durch die zustandigen Vorgaben zum Larmschutz betrifft
durch die Behérden und Ministerien kontrolliert werden. Hierzu wird weitgehend die Planfeststellungsbehérde
Berichterstattung in der eine regelmaRige Berichterstattung in der LuBB und die Oberste Luftfahrtbehdrde MIL.

Fluglarmkommission Fluglarmkommission verlangt.
M10.9 | Ausschluss von Schulzendorf (1) Triebwerkstests auf dem Flughafen sollen Triebwerksprobeldufe in geschlossenen Ggf. Aufgreifen in den Beratungen der

Triebwerksprobeldufen im Freien

nur in geeigneten und geschlossenen
baulichen Anlagen erfolgen.

Anlagen kdnnen die Larmbelastung am
Boden in der Umgebung des Flughafens
vermindern. Die Regelungen zur
Durchfiihrung von Triebwerksprobeldufen in
dem durch A I 5.1.1 Ziffer 5 des
Planfeststellungsbeschlusses definierten
Rahmen wurde verwaltungsgerichtlich nicht
beméngelt. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung kann eine aus Sicht des
Larmschutzes wiinschenswerte
Durchfiihrung von Triebwerksprobeldufen
ausschliellich in geschlossenen baulichen
Anlagen nicht angeordnet werden.

Fluglarmkommission Berlin Brandenburg.
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