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1  Einleitung

1.1 Veranlassung und Zielstellung

Im Rahmen der langjahrigen Luftreinhalteplanung fir die Landeshauptstadt Potsdam
wurde bereits eine Vielzahl von Malknahmen konzipiert, diskutiert und umgesetzt. Auf-
bauend auf dem Luftreinhalte- und Aktionsplan 2007 (VMZ Berlin; IVU Umwelt, 2007)
wurde im Jahr 2012 die Fortschreibung des Luftreinhalte- unc Qualitatsplanes fur den
Planungshorizont 2010 - 2015 (VMZ Berlin; IVU Umwelt; LK Argus, 2012) veroffentlicht
und durch die Stadtverordnetenversammlung beschlossen.

Unterstutzt durch die entsprechenden Planungen und Malsnahmenkonzepte sowie de-
ren Umsetzung ist die Luftschadstoffbelastung in den letzten Jahren zurlickgegangen.
Dennoch besteht weiterer Handlungsbedarf.

An der Messstation Zeppelinstralse wurde in den letzten Jahren durchgangig der gelten-
de Grenzwert fur Stickstoffdioxid (NO>) Uberschritten. Zudem ist im Zuge verschiedener
Hauptverkehrsstralsen ebenfalls ein hohes Schadstoffniveau zu verzeichnen. Es besteht
weiterhin die Gefahr von Grenzwertiiberschreitungen.

Aus diesen Grinden ist eine weitere Fortschreibung des bestehenden Luftreinhalte- und
Qualitatsplanes fiir die Landeshauptstadt Potsdam erforderlich.

Insgesamt sind dabei die komplexe Verzahnung der verschiedenen verkehrlichen, sied-
lungsstrukturellen und umweltrelevanten Aspekte zu beachten und Synergieeffekte an-
zustreben. Auf bestehenden Planungen, insbesondere dem Stadtentwicklungskonzept
Verkehr StEK-Verkehr (VMZ Berlin; IVU Umwelt; LK Argus, 2014) und dem Larmaktions-
plan (Planungsburo Dr.-Ing. Ditmar Hunger (SVU), 2011), ist aufzubauen. Gleiches gilt fur
aktuelle Verkehrserhebungen, den Luftreinhalte- und Qualitdtsolan 2010-2015 und wei-
teren vorliegenden Untersuchungen zur Luftschadstoffbelastung und Malsnahmeneva-
luierung.

Zum einen wird die Wirkung bereits umgesetzter, in Umsetzung sowie in Planung be-
findlicher Malsnahmen unter Berlicksichtigung der aktuellsten Erkenntnisse zur Bewer-
tungsmethodik Uberpriift. Zum anderen sind dabei ggf. auch zusatzliche Malsnahmen zu
entwickeln, die geeignet sind, die Luftschadstoffgrenzwerte dauerhaft einzuhalten.

Im vorliegenden Luftreinhalteplan werden auf Grundlage der aktuellen Entwicklungen
und gesetzlichen Rahmenbedingungen, die weiteren Handlungsnotwendigkeiten hin-
sichtlich der Verbesserung der Luftqualitat in der Landeshauptstadt Potsdam aufgezeigt.

1.2 Rechtliche Grundlagen und Luftschadstoffgrenzwerte

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit und Umwelt wurde bereits im Jahr 1996 die
EU-Richtlinie 96/62/EG (Der Rat der Européischen Union, 1996) Uber die Beurteilung
und die Kontrolle der Luftqualitdt erlassen. Diese sowie verschiedene weitere Tochter-
richtlinien wurden 2008 in die EU-Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitdt und saubere
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Luft in Europa Uberfihrt (Das Europaische Parlament und der Rat der Europdischen
Union, 2008).

Die entsprechenden Vorgaben des EU-Rechtes sind mit der 39. Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitdtsstan-
dards und Emissionshochstmengen - 39. BImSchV) vom 2. August 2010 im deutschen
Recht verankert (Bundesregierung Deutschland, 2010).

Da die Konzentrationen der Luftschadstoffe in Abhdngigkeit von Windrichtung, Wind-
geschwindigkeit, Verkehrsaufkommen etc. standigen Schwankungen unterliegen, wer-
den zu deren Beurteilung grundsatzlich Mittelwerte fir einen bestimmten Zeitraum
verwendet.

In der geltenden 39. BImSchV sind u.a. fur Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub (PM10
bzw. PM2,5) verbindlich einzuhaltende Grenzwerte definiert. Sie stellen derzeit die Luft-
schadstoffleitkomponenten dar, d. h. bei diesen Schadstoffen ist am ehesten mit Uber-
schreitungen der Grenzwerte zu rechnen. Diese Grenzwerte sind in Tab. T zusammenge-
fasst.

Schad- Crenzwert Bezudszeitraum Uberschreitungs- | einzuhalten
stoff 9 haufigkeit seit
PM10 40 pg/m3 Jahresmittelwert 2005

maximal 35 Uber-
3 .
PM10 50 pg/m Tagesmittelwert schreitungen / Jahr 2005

NO; 40 pg/m3 Jahresmittelwert 2010

NO: 200 pg/m3 | Stundenmittelwert maxmal 18 Uber- 2010
schreitungen / Jahr

PM2,5 25 pg/m3 Jahresmittelwert 2015

Tab.1  Immissionsgrenzwerte nach der 39. BImSchV (Bundesregierung Deutschland, 2010)

Bezugsgrolse fUr die Grenzwerte sind einerseits Jahresmittelwerte. Diese bilden die Luft-
schadstoffkonzentration tber einen langeren Zeitraum, e n komplettes Jahr, ab. Die Jah-
resmittelwerte sind allerdings flr Aussagen zu Zeitraumen mit besonders hohen Luft-
schadstoffkonzentrationen nicht geeignet.

Daher erfolgt parallel auch eine Betrachtung bzw. Bewertung fiir kiirzere Zeitraume. Ziel
ist die Minimierung von Spitzenbelastungen. So ist fiir NO, neben dem Grenzwert von
40 pg/m3 fur das Jahresmittel auch ein Kurzeitgrenzwert einzuhalten. Eine NO:-
Konzentration von 200 ug/m3 im Stundenmittel darf nur an maximal 18 Stunden pro
Jahr Uberschritten werden. Fur die PM10-Konzentration gilt ebenfalls bezogen auf das
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Jahresmittel ein Grenzwert von 40 pg/m3. Zudem darf eine PM10-Konzentration von
50 pg/m3im Tagesmittel nur an maximal 35 Tagen im Jahr Uberschritten werden.

Grundsatzlich zielen die EU-Richtlinie 2008/50/EG sowie die 39. BImSchV insgesamt auf
eine Vermeidung, Verhinderung und Verringerung von Luftschadstoffemissionen (Das
Europaische Parlament und der Rat der Europaischen Union, 2008). Entsprechend bildet
neben der Einhaltung der Luftschadstoffgrenzwerte die gesamtstadtische Verbesserung
der Luftschadstoffsituation ein wichtiges Ziel der Luftreinhaltung.

1.3 Verfahrensweise

Die Fortschreibung des Luftreinhalteplanes erfolgt in einem mehrstufigen Verfahren.
Basis bildet dabei eine umfangreiche Sachstands- und Bestandsanalyse. Diese dient der
aktuellen Einschatzung der verkehrlichen und lufthygienischen Ausgangsbedingungen
und Problemlagen. Hierzu wurden Immissionsberechnungen mittels eines Screening-
modells durchgefiihrt. Die Untersuchungen erfolgen flr das Analysejahr 2014. Schwer-
punkt der Betrachtungen bilden die Luftschadstoffe Feinstaub (PM10 bzw. PM2,5) und
Stickstoffdioxid (NO>).

Aufbauend auf den Analysen werden kurzfristige Luftschadstoffminderungsmalsnah-
men fir den Zeithorizont 2015 / 2016 konzipiert und bewertet. Die Mittelfristprognose
erfolgt flr den Zeithorizont 2020. Mit dieser werden weitere Malsnahmen sowie Veran-
derungen bezliglich der Siedlungs- und Verkehrsinfrastruktur berticksichtigt. Auch die
allgemein zu erwartende Veranderung der Fahrzeugflottenzusammensetzung wird in
die Prognoseberechnungen einbezogen. Wesentliche Grundlage insbesondere fur die
Konzeption der mittel bis- langfristigen Malsnahmen bilden dabei bestehende Konzepte,
wie z. B. das Stadtentwicklungskonzept Verkehr (StEK-Verkenr), der Larmaktionsplan
sowie das Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Potsdam.

Die Bearbeitung des Luftreinhalteplanes wird durch eine Lenkungsgruppe begleitet. Die-
se beinhaltet neben fachlich zustandigen Mitarbeitern von MLUL und LUGV, Vertreter
wichtiger Fachbereiche der Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Potsdam, der Stadt-
ratsfraktionen, der Umlandgemeinden sowie weiterer wichtiger Behorden und Instituti-
onen. Hauptziel der Lenkungsgruppe ist die frihzeitige Information und Abstimmung
wichtiger Aspekte im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplanes.

Parallel dazu werden die Analysen, Malsnahmen und Konzepte auch in mehreren Biir-
gerveranstaltungen diskutiert.

Im Ergebnis erfolgt die Aufstellung der Fortschreibung des Luftreinhalteplanes fir die
Landeshauptstadt Potsdam. Dieser beinhaltet auch den Wirkungsnachweis und die Vor-
prifung hinsichtlich der strategischen Umweltpriifung. Ziel ist es, Malsnahmen festzu-
schreiben die geeignet sind, die Luftschadstoffgrenzwerte dauerhaft zu unterschreiten.
Parallel soll eine gesamtstadtische Verbesserung der Luftschadstoffsituation erreicht
werden.
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1.4 Zustandige Behorde

Im Land Brandenburg ist gemals Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (Im-
SchzV) das Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) fir die
Feststellung von Grenzwertiiberschreitungen verantwortlich. Die Erarbeitung der Luft-
reinhalteplane liegt in der Zustandigkeit des Ministeriums fir Landliche Entwicklung,
Umwelt und Landwirtschaft (MLUL) und wird parallel durch das LUGV fachlich begleitet.

zustandige Behorde: Ministeriums fur Landliche Entwicklung, Umwelt und
Landwirtschaft des Landes Brandenburg

Abteilung Umwelt, Klimaschutz, Nachhaltigkeit
Referat 54

Heinrich-Mann-Allee 103,

14473 Potsdam

zustandige Person: Herr Dr. Frank Beck
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2  Allgemeine Informationen

2.1 Lage, Stadt- und StralSennetzstruktur

Die Landeshauptstadt Potsdam ist mit ca. 164.000 Einwohnern (Stand 31.12.2014)
(Landeshauptstadt Potsdam, Bereich Statistik und Wahlen der Landeshauptstadt, 2016)
die bevolkerungsreichste Stadt im Land Brandenburg. Sie ist Bestandteil der Agglomera-
tion Berlin und grenzt unmittelbar stidwestlich an die Bundeshauptstadt an (siehe Abb.
1). Die Landeshauptstadt Potsdam ist Sitz der Landesregierung, der Ministerien des Lan-
des Brandenburg sowie einer Vielzahl weiterer offentlicher, kultureller und wissenschaft-
licher Einrichtungen. Dartber hinaus bildet die Stadt als Oberzentrum auch einen wichti-
gen Dienstleistungs- und Versorgungsschwerpunkt fiir das Umland. Parallel dazu stellt
die Landeshauptstadt Potsdam als ehemalige Residenzstadt der Konige von Preulsen
mit den zahlreichen und einzigartigen Schloss- und Parkanlagen auch einen wesentli-
chen touristischen Schwerpunkt dar.

L T WenR i g i |, !

Abb. 1: Lage des Untersuchungsgebietes

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/

Nach einem leichten Rlickgang der Bevolkerungszahlen nach 1S90 ist seit dem Jahr 1999
wieder ein kontinuierlicher Anstieg der Bevolkerung zu verzeichnen (siehe Abb. 2). Der
Bevolkerungszuwachs speist sich dabei im Wesentlichen aus einem Wachstum innerhalb
der bestehenden Stadtgrenzen. Lediglich im Jahr 2003 erfolgze durch die Eingemein-
dung der Ortschaften Fahrland, Golm, Grols Glienicke, Marquart und Satzkorn eine Er-
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weiterung des Stadtgebietes. Die Landeshauptstadt Potsdam umfasst damit aktuell eine
Flache von 188 km®.
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40.000

20.000 +
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Abb.2:  Bevolkerungsentwicklung
(Landeshauptstadt Potsdam, Bereich Statistik und Wahlen der Landeshauptstadt, 2016)

In den Randbereichen vor allem im Norden und Westen sind durch die Eingemeindung
eher dorfliche Strukturen dominierend. Darliber hinaus gehoren ausgedehnte Parks,
sowie Grun- und Wasserflachen zum Stadtgebiet. Diese erstrecken sich bis in das Kern-
stadtgebiet hinein. Aufgrund der naturrdumlichen und kulturhistorischen Gegebenhei-
ten sind die moglichen Siedlungsflachen in der Landeshauptstadt Potsdam seit je her
begrenzt. Dies spiegelt sich auch in der Stadtstruktur sowie der Verteilung wichtiger Zie-
le wieder. Teilweise ergeben sich daraus weitere Wege im Vergleich zu anderen Stadten
gleicher Grolse. Die zentrale Innenstadt sowie verschiedene Stadtteilzentren sind jedoch
durch kompakte Strukturen gekennzeichnet. Ausgehend vom Platz der Einheit befindet
sich der Uberwiegende Teil der Siedlungsflachen des Kernstadtgebietes innerhalb eines
Luftlinienradius von 6 km.

Unmittelbar stidostlich der Innenstadt wird das Stadtgebiet von der Havel durchschnit-
ten. Insgesamt existieren lediglich drei Havelbriicken. VVon diesen dienen mit der Langen
Briicke sowie der Humboldtbriicke nur zwei dem Austausch zwischen den Potsdamer
Stadtteilen. Entsprechend ist im Bereich der Bricken eine starke Blndelung der Ver-
kehrsstrome zu verzeichnen.

Unmittelbar am Stadtrand bzw. in nur geringer Entfernung flhren an drei Seiten Auto-
bahnen an der Landeshauptstadt Potsdam vorbei. Dies sind im Westen und Suden die
BAB 10 sowie im Osten die BAB 115. Im Norden existiert mit der teilweise als Kraftfahr-
stralse ausgebauten B 5 eine weitere hochleistungsfahige Trasse. Entsprechend sind in-
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nerhalb des Stadtgebietes vorrangig Quell-, Ziel- und Binnenverkehre dominierend.
Durchgehende Fahrtbeziehungen sind aufgrund des dulseren Fernstrafsennetzes kaum
zu verzeichnen.

Das innerstadtische Stralsennetz ist durch verschiedene radial auf das Stadtzentrum zu-
laufende Hauptverkehrsstralsen gekennzeichnet. Hierbei handelt es sich zu grofsen Tei-
len um Bundes- bzw. Landesstralen, welche die Stadt mit dem Jmland verbinden.

Die B 1 verlauft zwischen Werder und Berlin-Wannsee unter Nutzung der Zeppelinstra-
[Be, Breiten Stralle, Friedrich-List-Stralse, Nuthestralse und Berliner Stralse durch das
Stadtgebiet. In der Nord-Stid-Relation durchlauft die B 2 zwischen Michendorf und Ber-
lin-Spandau die Landeshauptstadt. Erganzt werden die beiden Bundesstraleen durch die
B 273, welche das Stadtzentrum mit dem westlichen Berliner Ring (BAB 10) verbindet.
Fur die Verknipfung in Richtung Osten ist die als Kraftfahrstralse ausgebaute Nuthe-
schnellstrale (L 40) von zentraler Bedeutung.

2.2 Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung

In der Landeshauptstadt Potsdam wird in regelmakigen Abstanden das Mobilitdtsver-
halten der Anwohner im Rahmen des SrV (System reprasentativer Verkehrserhebungen)
erhoben. Die Anteile der einzelnen Verkehrsarten am Gesamtverkehr sind in Abb. 3 dar-
gestellt.

- 1 . l .
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Abb.3:  Verdnderung der Modal-Split-Anteile
(Landeshauptstadt Potsdam, Bereich Verkehrsentwicklung, 2016)
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In den letzten Jahren sind wesentliche Veranderungen erfolgt. Die Anteile des FulSver-
kehrs sowie des OPNV haben sich stabilisiert. Beim Radverkehr ist ein kontinuierlicher
Zuwachs zu verzeichnen. Der MIV-Anteil ist seit 1994 riicklaufig.

Die veranderten Mobilitdtsgewohnheiten speisen sich aus verschiedenen Entwicklungen
in den letzten Jahren. Dies sind einerseits soziokulturelle Veranderungen im Umgang mit
Mobilitdt im Allgemeinen. So nimmt beispielsweise der Pkw als Statussymbol in den jiin-
geren Bevolkerungsschichten eine geringere Rolle ein. Anderseits wirken sich jedoch
auch die in den letzten Jahren in der Landeshauptstadt Potsdam realisierten Mafsnah-
men zur Forderung des Umweltverbundes positiv aus.

Bezogen auf die Kfz-Verkehrsaufkommen im Stralsennetz sind parallel zum Mobilitats-
verhalten auch die Einwohnerentwicklungen zu berlicksichtigen. Durch den Bevolke-
rungszuwachs ergeben sich trotz steigender Nutzeranteile im Umweltverbund weiterhin
hohe Kfz-Verkehrsaufkommen im Stadtgebiet.

2.3 vorhandene Planungen / Malsnahmenkonzepte

In den nachfolgenden Unterkapiteln werden die wichtigsten Planungen und Konzepte
mit Bezug zur Luftreinhalteplanung zusammengefasst und bewertet.

2.3.1 Luftreinhalte- und Qualitatsplan 2012

Der Luftreinhalte- und Qualitdtsplan aus dem Jahr 2012 schreibt den Luftreinhalte- und
Aktionsplan aus dem Jahr 2007 fort. Im Rahmen des Screenings wurde festgestellt, dass
fur folgende Stralsenabschnitte weiterhin Grenzwertiiberschreitungen zu erwarten sind:

1. Zeppelinstralke zwischen Geschwister-Scholl-Strafse und Nansenstralse
2. Zeppelinstralse in Hohe Schillerplatz

3. Breite Stralse zwischen Schopenhauer Stralse und Dortustralse

4. Breite Stralse zwischen Dortustrale und Schlofsstrafse

5. Behlertstralse zwischen Berliner Strafse und Kurflrstenstralse

6. Grolsbeerenstralse zwischen Jahnstralse und Horstweg

Fur die bisher ebenfalls kritische Leipziger Stralse und Kurflrstenstralse waren aufgrund
der Umsetzung verkehrslenkender Malknahmen nunmehr keine Grenzwertiiberschrei-
tungen mehr zu erwarten.

Im Rahmen des Schadstoffminderungskonzeptes wurden verschiedene Malsnahmen
hinsichtlich ihrer Eignung zur Verbesserung der Luftschadstoffsituation in den betroffe-
nen Bereichen sowie in der Gesamtstadt untersucht. Unter Berticksichtigung der spezi-
ellen Rahmenbedingungen wurden im Ergebnis der Untersuchungen die in Tab. 2 auf-
gefiihrten Maknahmen zur Umsetzung empfohlen.
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Nr. | Malsnahme Umsetzungsstand

1. [ Minderungsmalsnahmen bei Industrieanlagen Einzelfallpriifung

2. | Malsnahmen zur Reduzierung der Emissionen aus Kleinfeue- |in Diskussion
rungsanlagen und Hausbrand sowie zur Erweiterung der
Fernwarmeversorgung

3. | Sonstige Malsnahmen im Bereich stationare Quellen in Diskussion
(Offentlichkeitsarbeit, Baumaschinen, etc.)

4. | Weitere Umsetzung der OPNV-Beschleunigung und kont. Umsetzung
Bevorrechtigung an LSA

5. | SPNV-Halbstundentakt Hauptbahnhof-Golm umgesetzt

6. |neue Fiihrung RB 22, neue Linie RB 23 umgesetzt

7. | Verlangerung RB 21 und RB 22 bis Berlin-Friedrichstralse umgesetzt

8. | Fahrzeugbeschaffung Stralsenbahn kont. Umsetzung
9. |Fahrzeugbeschaffung Bus kont. Umsetzung
10. | Umsetzung prioritarer Radrouten / Radverkehrskonzept kont. Umsetzung
11. | Beschleunigung / Bevorrechtigung Radverkehr kont. Umsetzung
12. | Verbesserung der Radwegweisung kont. Umsetzung
13. | Einrichtung Fahrradstation Hauptbahnhof umgesetzt

14. | Verbesserte Radabstellmaglichkeiten an OPNV-Haltestellen | kont. Umsetzung

fur B+R
15. | Offentlichkeitsarbeit zum Thema Radverkehr kont. Umsetzung
16. | Service rund ums Radfahren kont. Umsetzung
17. |Umbau Leipziger Dreieck, mit Leipziger Stralse und in Planung
Brauhausberg
18. | Realisierung einer neuen P+R-Anlage Bornstedter Feld in Planung
19. | Umweltorientierte Verkehrssteuerung in umgesetzt

hochbelasteten Stralsenabschnitten

20. | Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung kont. Umsetzung

Tab. 2 Umsetzungsstand der Malsnahmen des Luftreinhalte- und Qualitdtsplans 20712
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Die Forderung des Umweltverbundes erfolgt weitestgehend kontinuierlich, bei anste-
henden Neu- und Umbaumalnahmen. Darlber hinaus ist insbesondere zur Forderung
des Radverkehrs in den letzten Jahren die Umsetzung einer Vielzahl von Malsnahmen er-
folgt.

Insgesamt ist festzustellen, dass im Luftreinhalte- und Qualitatsplan 2012 sowohl im Sin-
ne der Luftreinhaltung, als auch der Larmminderung wirksame Malsnahmen vorgesehen
wurden. Eine umfassende Wirkungsentfaltung ergibt sich jedoch teilweise erst mittel-
bis langfristig einschlielslich entsprechender Planungs- und Umsetzungszeiten. Entspre-
chend ist daher im Rahmen der Fortschreibung nochmals zu priifen, ob diese Malsnah-
men ausreichend sind, um eine dauerhafte Einhaltung der Grenzwerte insbesondere flr
den nunmehr verpflichtend zu betrachtenden Luftschadstoff NO, gewdhrleisten zu
konnen.

2.3.2 Larmaktionsplan

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde fiir die Landeshauptstadt Pots-
dam im Jahr 2008 ein Larmaktionsplan (Planungsburo Dr.-Ing. Ditmar Hunger (SVU),
2008) flr das StralBennetz mit einer jahrlichen Verkehrsbelegung > 6 Mio. Kraftfahrzeu-
gen erarbeitet. Dieser wurde 2011 fortgeschrieben und hinsichtlich des Stralsennetzes
mit einer jahrlichen Verkehrsbelegung >3 Mio. Kaftfahrzeugen sowie zum Eisenbahn-
und Fluglarm erganzt (Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger (SVU), 2011).

Die wesentlichen Problem- und Konfliktbereiche konzentrieren sich auf das Haupt- und
Erschlieflsungsstralsennetz. Wie auch bei den Luftschadstoffbelastungen bildet das Ver-
kehrsaufkommen einen wesentlichen Indikator fir die Betroffenheitssituation. Daher ist
im Regelfall davon auszugehen, dass Uberall dort, wo Luftschadstoffgrenzwertiiber-
schreitungen bestehen auch hohe Larmbetroffenheiten zu verzeichnen sind.

Zur Verbesserung der Wohn-, Aufenthalts- und Umfeldqualitat wurde im Rahmen des
Larmaktionsplanes ein Blndel verschiedener kleinteiliger Malsnahmen konzipiert. Kern-
malsnahmen bilden dabei die Verstetigung und Harmonisierung des Verkehrsflusses, die
Forderung des Umweltverbundes sowie die Schaffung und Gewahrleistung von larmar-
men Fahrbahnoberflachen. Hinzu kommen punktuelle Entlastungen durch Verkehrsver-
lagerungen, passive Schallschutzmalsnahmen, etc.

In den vergangenen Jahren wurden bereits verschiedene Malsnahmen des Larmaktions-
planes realisiert. So wurden beispielsweise in mehreren Stralsenabschnitten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen auf 30 km/h angeordnet. Fur die Zeppelinstralse ist eine ent-
sprechende Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden aktuell in Vorberei-
tung.

Insbesondere hinsichtlich der Verstetigung des Verkehrsflusses und der mittel- bis lang-
fristigen Strategie zur Reduzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen durch eine Starkung
des Umweltverbundes sind die Zielstellungen von Larmminderungs- und Luftreinhalte-
planung deckungsgleich.
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Insgesamt werden mit dem Larmaktionsplan ahnliche Zielstellungen wie im Rahmen der
Luftreinhalteplanung verfolgt, so dass dieser im Sinne einer integrierten Strategie fiir ei-
ne umweltvertragliche Verkehrsentwicklung in der Landeshauptstadt Potsdam eine we-
sentliche Planungsgrundlage bildet. Im April 2016 wurde mit der Fortschreibung der
Larmaktionsplanung fiir die Landeshauptstadt Potsdam begonnen.

2.3.3 Stadtentwicklungskonzept Verkehr

Mit dem im Jahr 2014 beschlossenen Stadtentwicklungskonzept (StEK-Verkehr) erfolgte
eine Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes aus dem Jahr 2007. Die Fortschrei-
bung berlcksichtigt die gednderten stadtebaulichen, wirtschaftlichen und verkehrlichen
Rahmenbedingungen, die erfolgte Bevolkerungszunahme sowie die Eingemeindungen
im Jahr 2003 (VMZ Berlin; IVU Umwelt; LK Argus, 2014).

Die Aspekte der Luftreinhaltung und Larmminderung wurden im StEK-Verkehr von
vornherein mit verankert und untersucht.

Fur die Weiterentwicklung des Verkehrssystems wurden im StEK-Verkehr drei unter-
schiedliche Szenarien betrachtet und mit Malsnahmen untersetzt. Im Ergebnis des Bear-
beitungsprozesses wurde das Szenario ,Nachhaltige Mobilitat" als Grundlage fiir die zu-
kiinftige Verkehrsentwicklung in der Landeshauptstadt Potsdam empfohlen und durch
die Stadtverordneten beschlossen.

Ziel ist demnach die Sicherung der Mobilitat der Bevolkerung bei gleichzeitiger Verringe-
rung der Umweltbelastung insbesondere durch den motorisierten Individualverkehr. Die
enthaltenen Malsnahmen zielen entsprechend auf eine Verschiebung der Verkehrsmit-
telanteile zu Gunsten des Umweltverbundes. Weitere Maflsnahmenschwerpunkte liegen
beim Verkehrssystem- und Mobilitdtsmanagement, beim Ausbau von P+R sowie bei der
Parkraumbewirtschaftung.

Neben dem innerstadtischen Binnenverkehr sollte entsprechend des StEK-Verkehr zu-
kiinftig auch eine starkere Zusammenarbeit mit den Umlandgemeinden sowie dem Kreis
Potsdam-Mittelmark angestrebt werden. Hierbei sind Losungen zu entwickeln, welche
den Quell- und Zielverkehr starker als bisher auf die Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des verlagern.

Insgesamt werden auch mit dem StEK-Verkehr ahnliche Zielstellungen wie im Rahmen
der Luftreinhalteplanung verfolgt, so dass dieses im Sinne einer integrierten Strategie fur
eine umweltvertragliche Verkehrsentwicklung in der Landeshauptstadt Potsdam eine
wesentliche Planungsgrundlage bildet.

2.3.4 Radverkehrsstrategie und Radverkehrskonzept

Bereits heute ist der Radverkehrsanteil in der Landeshauptstadt Potsdam vergleichswei-
se hoch. Mit der 2008 einstimmig beschlossenen Radverkehrsstrategie sowie dem Rad-
verkehrskonzept (Kommunaldata; PGV Hannover, 2008) sollen weitere Schritte hin zu
einer fahrradfreundlichen Kommune umgesetzt und der Radverkehrsanteil kontinuier-
lich gesteigert werden.
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Hierzu werden in der Radverkehrsstrategie die wesentlichen Ziele und Handlungsschrit-
te definiert. Im Radverkehrskonzept werden darliber hinaus der aktuelle Zustand des
Radverkehrssystems beschrieben, Defizite und Handlungsbedarfe sowie daraus abgelei-
tet konkrete Malknahmen aufgezeigt. Im Jahr 2012 wurde dariiber hinaus ein erganzen-
des Radsicherheitskonzept (PGV Hannover, 2012) fuir die Landeshauptstadt Potsdam er-
arbeitet.

In regelmalsigen Berichten wird die Umsetzung der Radverkehrsstrategie aus dem Jahr
2008 dokumentiert. Sowoh! hinsichtlich der infrastrukturellen und verkehrsorganisatori-
schen MaRnahmen als auch im Bereich Information, Offentlichkeitsarbeit, Vernetzung,
Serviceangebote sind in den letzten Jahren kontinuierlich Malknahmen umgesetzt wor-
den.

So ist die Landeshauptstadt Potsdam als eine von dreizehn Kommunen bzw. Landkrei-
sen Griindungsmitglied der , Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen Bran-
denburgs”. Im November 2015 wurde am Hauptbahnhof eine Fahrradstation in Betrieb
genommen. Es existiert mittlerweile ein 6ffentliches Fahrradverleihsystem.

Insgesamt ist festzuhalten, dass mit der Radverkehrsstrategie und dem Radverkehrs-
konzept wesentliche Grundlagen zur Steigerung des Radverkehrsanteils in der Landes-
hauptstadt Potsdam gelegt werden. Die Starkung der Rolle des Radverkehrs unterstiitzt
malgeblich die Zielstellungen der Luftreinhaltung zur Reduzierung der Nutzungsanteile
und Immissionen des Kfz-Verkehrs.

2.3.5 weitere Planungen und Konzepte

Folgende weitere Studien, Konzepte und Planungen wurden im Rahmen der Fortschrei-
bung des Luftreinhalte- und Qualitatsplan berticksichtigt:

1. Nahverkehrsplan 2012-2018

2. Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen (2015)
3. Kordonzahlung 2011
4

Strukturanalyse des Lkw-Verkehrs und Fortschreibung des Lkw-Fiihrungskonzepts
(2012)

5. Luftschadstoff- und Verkehrsuntersuchung weiterer Malsnahmen zur Verringerung
der Kfz-bedingten Luftschadstoffimmissionen in der Zeppelinstralee zur Einhaltung
gesetzlicher Grenzwerte

6. Integriertes Klimaschutzkonzept 2010

7. Evaluationsbericht: Ausgangslage der Projektgruppe ,Mobilitdt und Klimaschutz"
(2015)

8. Durchfihrung und Auswertung von Messfahrten zur T30 Wirkungsuntersuchung
(2015)
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9. Modellierung der Hausbrandemissionen in Ballungszentren des Landes Branden-
burg, Teil Potsdam (2015)

10. Analyse des guantitativen Einflusses der Holzverbrennung auf die Feinstaubkon-
zentration in Berlin und Brandenburg anhand des Tracers Levoglucosan (2014)

11. Evaluation der Umweltorientierten Verkehrssteuerung der Landeshauptstadt Pots-
dam (2015)

12. Einfluss des Verkehrs und seiner Entwicklung auf die Luftqualitat im Land Branden-
burg (2012)

Dariiber hinaus konnte auf weitere Detailinformationen u. a. der Landeshauptstadt
Potsdam, des Ministeriums fir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft sowie
des Landesamtes flr Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz zurtickgegriffen wer-
den.

2.4 realisierte MalSnahmen

Auf Grundlage der Luftreinhalteplanung sowie der integrierten Stadt- und Verkehrspla-
nung sind in den vergangenen Jahren bereits eine Vielzahl von Malknahmen umgesetzt
worden, die zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastungen in der Landeshauptstadt
Potsdam beitragen. Diese betrifft sowohl gezielte Malsnahman im Bereich der Hot-
Spots, als auch gesamtstadtisch wirksame Malsnahmen.

Auf gesamtstadtischer Ebene steht vor allem die Forderung des Umweltverbundes im
Fokus. Kleinteilige Verbesserungen wurden durch die Umsetzung einer Vielzahl von
Mafknahmen zur Forderung des Radverkehrs erreicht. Diese beinhalten sowohl Verbes-
serungen bei der Infrastruktur, beispielsweise durch die Markierung von Rad- und
Schutzstreifen, die Verbesserung von Knotenpunktfiihrungen und die Schaffung zusatz-
licher Abstellmdoglichkeiten, als auch Informationsangebote zum Rad fahren. Als eine
zentrale Malsnahme wurde Ende 2075 die Radstation am Hauptbahnhof in Betrieb ge-
nommen. Weitere Malknahmen befinden sich in Planung bzw. Vorbereitung. Es besteht
eine klare Radverkehrsstrategie. Die Malknahmen des Radverkehrskonzeptes werden
kontinuierlich umgesetzt. Uber den Umsetzungsstand wird in regelmaRigen Statusbe-
richten informiert.

Auch beim offentlichen Verkehr sind in den letzten Jahren deutiche Verbesserungen er-
folgt. Dies betrifft insbesondere den Schienenpersonennahverkehr auf den Verbindun-
gen in Richtung Golm sowie zum zukiinftigen Grolflughafen Berlin-Brandenburg. Die
Fahrzeugflotte wird kontinuierlich hinsichtlich ihrer Umwelt- und Qualitatsstandards
verbessert. Entsprechende Aspekte sind beispielsweise in der Umwelterklarung der ViP
Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH enthalten.

Im Stadtzentrum ist mit der Abbindung der Friedrich-Ebert-Stralse eine deutliche Ver-
kehrsentlastung erreicht worden. Diese wirkt sich vor allem auch positiv auf den Fulever-
kehr aus. Speziell die Verbindung zwischen Hauptbahnhof und Stadtzentrum wurde
dadurch deutlich aufgewertet. Die lokalen Luftschadstoffbelastungen im Zuge der Fried-
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rich-Ebert-Stralie wurden auf ein Minimum reduziert. Durch die Abbindung ist eine
Biindelung des Kfz-Verkehrs im angrenzenden Hauptstrasennetz erfolgt.

Mit der Ausweitung der Malsnahmen der Parkraumbewirtschaftung wird seitens der
Landeshauptstadt Potsdam zudem eine Strategie zur Reduzierung unnotiger Kfz-
Verkehre sowie zur Vermeidung von Parksuchverkehren verfolgt. Die Umsetzung weite-
rer Malsnahmen ist geplant.

Erganzend zu den gesamtstadtischen Malsnahmen wurden in den Hot-Spot-Bereichen
verschiedene zusatzliche Malknahmen umgesetzt. So wurde in hochbelasteten Stralsen-
abschnitten ein umweltorientierte Verkehrssteuerung implementiert. Die Steuerung der
Verkehrsmengen und -strome erfolgt hier u. a. in Abhdngigkeit von der aktuellen Luft-
schadstoffsituation bzw. unter Berlicksichtigung der Zielstellungen der Luftreinhaltung.
Wesentlicher Schwerpunkt der umweltorientierten Verkehrssteuerung bildet u. a. der
Stralsenzug Zeppelinstralse.

Im Zuge der Behlertstralse bzw. Hans-Thoma-Stralse ist aus Grinden des Larmschutzes,
im Zuge der Grolsbeerenstralse zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastung, die zulds-
sige Hochstgeschwindigkeit ganztags auf 30 km/h begrenzt. Parallel erfolgt hier punk-
tuell eine Verkehrsiiberwachung. Zur Verkehrsentlastung des Stralkenzuges Leipziger
Stralse wurde eine Einbahnstralcenflhrung umgesetzt und damit Teile des Verkehrs auf
den Brauhausberg verlagert. Weitere Veranderungen sind im Rahmen der Umgestal-
tung des sog. ,,Leipziger Dreieckes" geplant.

Weitere Malsnahmen, die zur Verbesserung der Luftschadstoffsituation beigetragen ha-
ben, bilden Fahrbahnoberflachensanierungen im Potsdamer Hauptstralsennetz.

Insgesamt ist festzustellen, dass bereits eine Vielzahl an Malsnahmen mit positiven Ef-
fekten auf die Luftschadstoffsituation realisiert worden sind. Allerdings bestehen auf
verschiedenen Ebenen noch weitere Handlungsnotwendigkeiten bzw. -maoglichkeiten.
Fur diese bestehen bei der Stadt jedoch vielfach schon konkrete Handlungsstrategien,
so z. B. beim Radverkehr, bei der Parkraumbewirtschaftung und hinsichtlich P+R.
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3 Artund Umfang der Luftverschmutzung

3.1 Zusammensetzung der Luftverschmutzungen

Die Luftverschmutzung im Nahbereich von Stralsen ergibt sich fiir die jeweiligen Schad-
stoffe aus der vorhandenen Hintergrundbelastung und der stralkenverkehrsbedingten
Zusatzbelastung (siehe Abb. 4). Die Hintergrundbelastung entsteht durch Uberlagerung
von Immissionen aus Industrie, Kleinfeuerungsanlagen, nicht detailliert betrachtetem
Nebenstralsenverkehr und weiter entfernt flielSendem Verkehr sowie (iberregionalem
Ferntransport von Schadstoffen. Es ist die Schadstoffbelastung, die im Untersuchungs-
gebiet ohne Verkehr auf den explizit in die Untersuchung einbezogenen Stralsen vorlie-
gen wiirde.

stral3enverkehrsbedingte

Potsd Z linstrald
Zusatzbelastung otsdam, Zeppelinstralse

stadtische
Hintergrundbelastung Litte (Belzig)

regionale
Hintergrundbelastung

Umland Stadtrand Stadtzentrum Stadtrand Umland

Abb. 4:  Zusammensetzung Luftverschmutzungen

Die Hintergrundbelastung wird weiterhin in regionalen und stadtischen (urbanen) Hin-
tergrund aufgeteilt. Der regionale Hintergrund setzt sich aus Schadstoffeintragen von
Emissionsqguellen aulerhalb des Stadtgebiets der Landeshauptstadt Potsdam zusam-
men. Sie befinden sich dabei sowohl in benachbarten Gebieten bspw. im Land Branden-
burg oder Berlin, als auch in weiter entfernten Regionen (Ferntransport).

Im stadtischen Hintergrund werden in der folgenden Betrachtung die Zusatzbelastun-
gen aus den Emissionsquellen innerhalb des Stadtgebiets der Landeshauptstadt Pots-
dam - ausgenommen das Hauptstralsennetz - zusammengefasst. Die Differenz aus
stadtischem und regionalem Hintergrund wird als stadtische Zusatzbelastung bezeich-
net.

3.2 Messung der Luftverschmutzungen

Das Land Brandenburg betreibt zur Uberwachung der Luftverschmutzung ein Luftgu-
temessnetz (MLUL, 2015). Aktuell werden in der Landeshauptstadt Potsdam vier konti-
nuierliche Messstellen betrieben. Die Standorte der Messstellen sind in der Abb. 5 darge-
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stellt. Zur Erganzung der Messwerte wird aufserdem die Station Llitte (Belzig) aufge-
fuhrt, welche die regionale Hintergrundbelastung chara<terisiert. Diese Station ist ca.
40 km sudwestlich vom Stadtgebiet gelegen. Die im Rahmen der Auswertung betrach-
teten Stationen sind in Tab. 3 aufgefthrt.
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Abb.5:  Lage der Messstellen in der der Landeshauptstadt Potsdam
Station Code in Betrieb Umgebung Stationstyp
Zeppelinstrafce DEBBO54 | seit 01.01.2001 stadtisch Verkehr
Grolsbeerenstrafse | DEBBO73 | seit 08.01.2006 stadtisch Verkehr
Potsdam-Zentrum | MC-0291 | von 01.01.1991 stadtisch Hintergrund
(Hebbelstrake) bis 15.01.2009
Potsdam-Zentrum | DEBBO21 | seit 15.01.2009 stadtisch Hintergrund
Grofs Glienicke DEBBO75 | seit 24.01.2007 vorstadtisch Hintergrund
Lutte (Belzig) DEBBO65 | seit 01.01.2001 landlich, regional | Hintergrund
Tab.3 Messstationen in der Landeshauptstadt Potsdam und im regionalen Hintergrund
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Station/Zeitraum 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015*
NO,-Jahresmittelwert [ug/m3]
Zeppelinstrafce 44 45 45 45 47 44 41 45
Grolbeerenstralse 47 43 43 47 45 38 39 4o
P.-Zentrum (Hebbelstr.) 19 - - - - - - -
P.-Zentrum (Bassinplatz) - 20 20 21 19 19 19 2T
Grols Glienicke 13 14 16 15 14 14 12 15
Litte (Belzig) 8 8 10 9 9 8 7 7
PM10-Jahresmittelwert [ug/m3]
Zeppelinstrafle 27 28 32 34 26 26 29 25
Grolbeerenstralse 26 28 30 29 23 21 26 22
P.-Zentrum (Hebbelstr.) 22 - - - - - - -
P.-Zentrum (Bassinplatz) - 22 24 22 20 19 21 19
Grols Glienicke 18 20 22 21 17 17 19 18
Liitte (Belzig) 17 17 21 18 15 16 - 15
PM10-Uberschreitungstage (Anzahl der Tage tber 50 pg/m3)
Zeppelinstralse 14 8 37 55 20 19 37 2
Grolbeerenstralse 10 21 40 37 1 10 27 17
P.-Zentrum (Hebbelstr.) 12 - - - - - - -
P.-Zentrum (Bassinplatz) - 1 24 27 7 10 13 7
Grols Glienicke 6 10 23 22 6 5 7 6
Litte (Belzig) 3 5 23 20 4 7 - 3
PM2,5-Jahresmittelwert [ug/m?3]
Zeppelinstralce - - 21 20 15 - 19 17
Grolbeerenstralse - - - - - - 20 16
P.-Zentrum (Hebbelstr.) 14 - - - - - - -
P.-Zentrum (Bassinplatz) - 16 19 18 14 14 16 I
Grols Glienicke - - - - - - - -
Litte (Belzig) - - - - - - 13 -
Os-Jahresmittelwert [g/m?3]

Zeppelinstralce - - - - - - - -
Grolbeerenstralse - - - - - - - -
P.-Zentrum (Hebbelstr.) 51 - - - - - - -
P.-Zentrum (Bassinplatz) - 48 50 47 48 51 45 47
Grofs Glienicke 47 46 49 49 47 50 44 47
Litte (Belzig) 52 50 57 50 50 52 47 50

*vorlaufige Daten

Tab. 4 Jahreskenngrofien der Luftschadstoff-Messwerte (2008-2C15)
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Die Messstation Potsdam-Zentrum wurde Anfang 2009 von der Hebbelstralse an den
Bassinplatz, versetzt und wird deshalb zweifach aufgefiihrt. Die Klassifizierung der Stati-
onen ist durch die Umgebung und den Stationstyp gegeben. Hotspot-Belastungen
werden dem entsprechend durch die Messwerte der Stationen Zeppelinstralce und
GrolsSbeerenstralse abgebildet. Der stadtische Hintergrund wird an den Messstationen
Potsdam-Zentrum und Grols-Glienicke ermittelt. Die regionalen Luftschadstoffbelastun-
gen werden durch die Messstation Liitte (Belzig) erfasst.

Die relevanten Luftschadstoffmesswerte konnen aus den Jahres- und Monatsberichten
des MLUL und erganzend des Umweltbundesamtes (UBA, 2015) entnommen werden.
Die Tab. 4 zeigt Messwerte von 2008-2015.

Der Hotspot GroBbeerenstralSe weilt mit NO-Jahresmittelwerten von 43 ug/m3 bis
48 pg/m3 ebenfalls Grenzwertliberschreitungen aus. Die Jahre 2013 und 2014 sind mit
38 pg/m3 bzw. 39 ug/m3 davon ausgenommen. Ein Hauptgrund dafir ist die Einfiihrung
eines Tempolimits auf 30 km/h im Jahr 2013.

Die stadtische Hintergrundbelastung der Messstation Potsdam-Zentrum zeigt mit NO»-
Werten von 19 pg/m3 bis 21 ug/m?3 eher homogene Verlaufe auf. An der vorstadtische
Messstation Grofs Glienicke werden 13 bis 16 pg NO,/m3 ermittelt. Die Differenz zu Pots-
dam-Zentrum zeigt den Unterschied (ca. 5-6 pg/m3) zwischen randstadtischer und in-
nerstadtischer Hintergrundbelastung auf.

Der regionale NO,-Hintergrundbelastung, gemessen an der Messstation Liitte (Belzig),
betragt in den genannten Jahren 7 bis 10 pg/m3.

Die Abb. 6 zeigt fiir die Messstation Zeppelinstrale die NO,-Zusammensetzung, beste-
hend aus der regionalen Hintergrundbelastung (Lutte), der stadtischen Zusatzbelastung
(Potsdam-Zentrum) und der Kfz-bedingten Zusatzbelastung (Zeppelinstrale).
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Abb.6:  Zusammensetzung NO,-Jahresmittelwert Messstation Zeppelinstr.
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Die Analyse der Messdaten in der Zeppelinstralse zeigt, dass der regionale Hintergrund
im Mittel ca. 18 %, die stadtischen Zusatzbelastung (inkl. Kfz-bedingte Eintrage aus dem
stadtischen StraRennetz) ca. 26 % und die Kfz-bedingte lokale Zusatzbelastung durch
die Zeppelinstralke ca. 55 9% an der Gesamtbelastung ausmacht. Damit tragt der Kfz-
Verkehr an der Messstation Zeppelinstralse ursachlich zur NO>-Grenzwertiiberschreitung
(rote Linie) bei.

An der Grofsbeerenstralse ist die relative Aufteilung der Gesamtbelastung vergleichbar
zur Zeppelinstrale (siehe Abb. 7). Dort unterscheiden sich die mittleren Anteile mit 19 %,
27 % und 54 9% nur um wenige Prozentpunkte. Die etwas hohere Schadstoffkonzentra-
tion 2075 ist mutmallich u. a. auf temporare Verkehrszuwdchse durch Baumalnahmen
im Zuge der Nuthestralse zurtckzufihren.
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Abb.7:  Zusammensetzung NO.-Jahresmittelwert Messstation Grokbeerenstr.

Ozon wird als sekundarer Schadstoff unter Sonneneinstrahlung gebildet und spielt beim
Bildungs- und Abbauprozess von NO: eine grolse Rolle. Ozon wird im Gebiet der Lan-
deshauptstadt Potsdam nur an der Hintergrundstation gemessen. Die Messwerte der
Station Potsdam-Zentrum schwanken zwischen 45 und 51 pg/m3. Ein eindeutiger Trend
Uber die letzten funf Jahre ist nicht zu erkennen.

Bei den PM10-)ahresmittelwerten werden an den Verkehrsstationen mit 34 pg/m?3 (Zep-
pelinstralRe) bzw. 30 pg/m3 (GroBbeerenstrale) die hochsten Jahresmittelwerte gemes-
sen. Der PM10-Grenzwert von 40 pg/m?3 im Jahresmittel wird dort aber nicht Gberschrit-
ten.

An den Potsdamer Hintergrundstationen (Zentrum, Grofs Glienicke) werden PM10-
Konzentrationen von 17 pg/m3 bis 24 pg/m?3 gemessen. Der regionale Hintergrund (Lut-
te) weist PM10-Werte bis 21 pg/m3 auf. Die stadtische PM10-Zusatzbelastung betragt
damit ca. 3 bis 7 pg/m3.
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In Abb. 8 ist die Herkunft der PM10-Luftverschmutzung beispielhaft fur die Zeppelin-
stralse dargestellt. Die regionale Hintergrundbelastung hat mit ca. 60 % einen wesentli-
chen Anteil an den PM10-Jahresmittelwerten in der Zeppelinstralse. Die stadtische Zu-
satzbelastung tragt mit ca. 17 % zur Gesamtbelastung bei. Die lokale Kfz-bedingte Zu-
satzbelastung besitzt dort einen Anteil von ca. 23 %. An der Grolsbeerenstralse ist der
Anteil des regionalen Hintergrunds mit ca. 65 % grolser und die lokale Zusatzbelastung
des Kfz-Verkehrs liegt mit ca. 17 % niedriger als an der Zeppelinstralse.

Die starke Abnahme des PM10-Jahresmittelwertes ab dem Jahr 2012 ist stark durch die
Abnahme der regionalen Hintergrundbelastung und gemessen an den Jahren 2010 und
201 einer deutlichen Verringerung der lokalen Zusatzbelastung bedingt. Neben meteo-
rologischen Einfliissen hat u. a. auch der Einsatz der umweltorientierten Verkehrssteue-
rung (Verbesserung des Verkehrsflusses) zu dieser Reduktion gefuhrt.
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Abb.8:  Zusammensetzung PM10-|ahresmittelwert Messstation Zeppelinstr.

Neben dem Grenzwert flr das Jahresmittel gibt es bei PM10 auch einen Grenzwert fiir
die Tagesmittelwerte. Die Anzahl der Tage, an denen der Tagesmittelwert der PM10-
Konzentration grofser als 50 pg/m3 liegt, darf 35 Tage nicht Uberschreiten. In den Jahren
2010 und 2011 wurden mehr als 35 Uberschreitungen des PM10- Tagesgrenzwertes an
den Messstationen ZeppelinstraBe (siehe Abb. 9) und GroRbeerenstrale festgestellt.

Einen hohen Anteil an Uberschreitungstagen an der ZeppelinstraRe wird durch die regi-
onalen Eintrdge verursacht. In den Jahren 2010 und 2011 werden durch die lokale Zu-
satzbelastung des Kfz-Verkehrs die erlaubten 35 Tage Uberschritten, ohne diesen Bei-
trag, wdre der Grenzwert eingehalten worden. Seit 2012 wird an der Zeppelinstralse und
auch in der GroBbeerenstraRe keine Uberschreitung der e-laubten 35 Tage festgestellt.
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Abb.9:  Anzahl der Tage > 50 pg PM10/m3 Messstation Zeppelinstr.

Feinstaub PM25 ist eine Teilmenge von PM10. Der ab 2075 einzuhaltende PM2,5-
Jahresmittelgrenzwert von 25 pg/m3 wird an allen Messstellen in der Landeshauptstadt
Potsdam eingehalten (siehe Tab. 4). In der ZeppelinstraRe wurde im Jahr 2010 mit
21 pg/m3 der hochste PM2,5-Jahresmittelwert gemessen. Die verkehrsbedingte Zusatz-
belastung betragt im Zeitraum 2010 bis 2015 maximal 3 pg/m3.
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3.3 Darstellung der Emittentenstruktur

3.3.1 StralBenverkehr

Auf der Grundlage der Verkehrsmengen werden flr jeden der betrachteten Stralcenab-
schnitte im Hauptstralsennetz die von den Kraftfahrzeugen emittierten Schadstoffmen-
gen ermittelt. Die Berechnung mit PROKAS_E berlicksichtigt neben den verschiedenen
Verkehrsaufkommen und Schwerverkehrsanteile auch die unterschiedlichen Verkehrssi-
tuationen fir jeden Streckenabschnitt.

Die mittleren spezifischen Emissionen der Fahrzeuge werden mit Hilfe des ,,Handbuchs
fur Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs HBEFA" Version 3.2 (UBA, 2014) bestimmt.
Die Emissionen der Feinstaubpartikel (PM10, PM_2,5) des StraRenverkehrs aufgrund von
Abrieb und Aufwirbelung werden im HBEFA nicht behandelt. Die Berechnung dieser
Emissionen erfolgt auf der Grundlage der Ergebnisse von aktuellen Forschungsarbeiten
(Diiring & Lohmeyer, 2011) (Corinair, 2007).

NO-Emissionen [mg/(m 5ﬁ] [
7 - ,-" —_— 02220626
> { —— >0,145-0.221
‘\.\ — >0.112-0.144

\ \\\ - - =0.088-0.111

. \ \ ~ =0.068

/J \ >0.053 - 0.068

7 \ : / >0.042 - 0.053

) ! i 20.033 - 0,042
i - -

5 oy - ( 0,025 - 0.033

s \\l/ : = >0.018 - 0,025

2, R : ,LI,—- NS I"'=.' ik 50,011 -0.019

] } & —— >0.002-0.011

Abb.10:  NOy-Emissionen flr Kfz-Verkehr
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Die dabei berlicksichtigte Zusammensetzung der Kfz-Flotte wurde fUr die Jahre 2014,
2015 und 2020 vom Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz Bran-

denburg (LUGV) zur Verfligung gestellt.
Das Stralsennetz und die berechneten Emissionen fur NOx und PM10 sind in Abb. 10 und
Abb. 11 dargestellt.
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Abb.11:  PM10-Emissionen fur Kfz-Verkehr
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3.3.2 Schiffsverkehr

Basierend auf dem Schiffsaufkommen auf den Wasserstrallen in und um Potsdam, der
Zusammensetzung der streckenspezifischen Flotte nach Schiffsklassen, Beladungsanga-
ben und dem Fahrverhalten wurden die Emissionen pro Streckenabschnitt ermittelt. Die
Schadstoffberechnungen erfolgen dabei mit dem Programm Luftverunreinigungen an
Wasserstrafsen LuWas (Lohmeyer, 2014). LuWas enthdlt ein Emissionsberechnungsver-
fahren fur den Schiffsverkehr, das die fahrdynamik-, schiffsklassen- und beladungsab-
hangige Motorleistung der Giiterschiffe berticksichtigt.

MNOx-Emissionen [mg/(km s)]
— 138,867
— 72,080 - 138.867
>47.622 - 72.069
=38.473 - 47.622
- >30,799 - 38.473
>21.847 - 30.799
>18,612 - 21,847
*17.261 - 18,612
>14.982 - 17.261
>12.192 - 14.892
>7.782-12.192

— >389 -7.782

Abb.12:  NOy-Emissionen flir Schiffsverkehr

Insgesamt wurden folgende Schiffsverkehre beriicksichtigt:
- Guterschiffe und Schubverbande
- Fahrgastschiffe
- Fahrgastkreuzfahrtschiffe

- Sportboote
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Relevante Wasserstrafsen in der Landeshauptstadt Potsdam sind die Untere Havelwas-
serstralSe, die Potsdamer Havel und der Teltowkanal. Der Havelkanal wird auf Grund der
Entfernung zur Innenstadt und der Randlage an der Stadtgrenze zum Landkreis Havel-
land nicht in die Berechnung einbezogen.

Die berechneten Emissionsdichten (NOyx und PM10) sind in Abb. 12 und Abb. 13 darge-
stellt. Vor allem an den Liegestellen im Hafen und an den Liegestellen der Kreuzfahrt-
schiffe werden durch die langen Liegezeiten bei laufendem Mozor oder Hilfsmotor hohe
Emissionen der Fahrgastschiffe und Fahrgastkreuzfahrtschiffe berechnet. Eine Land-
stromversorgung an den Liegestellen kann dort aus technischen Griinden derzeit nicht
benutzt werden.

PM10-Emission [ma/(km s)]
— 14,860

— 7611 - 14.860
>5.118 - 7.611
>3.262-5.118
>2.710 - 3.262
>2.335-2710
>2.043-2.335
>1.909 - 2.043
>1.651 - 1.808
>1.395 - 1.851
>1.063 - 1.395
— 20,494 - 1.063
— | egestelle

Abb.13:  PM10-Emissionen fur Schiffsverkehr
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3.3.3 Industrie und Kleinfeuerungsanlagen

Vom Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz Brandenburg (LUGV)
wurde ein Auszug aus dem Brandenburger Emissionskataster flr das Stadtgebiet der
Landeshauptstadt Potsdam aus dem Jahr 2013 zur Verflgung gestellt. Daraus konnten
die Lage und die Emissionsraten flr NOy, PM10 und PMZ,5 sowie Ausbreitungsparame-
ter fiir genehmigungsbedtirftige Anlagen entnommen werden. Die rdumliche Zuord-
nung der genehmigungsbedurftigen Anlagen ist als Punktguellen in Abb. 14 und Abb. 15
verzeichnet.

Aus den Daten des LUGV geht hervor, dass der grolste Anteil an NOy im Stidosten der
Landeshauptstadt Potsdam entsteht. Diese Emissionen koénnen dem Heizkraftwerk
Potsdam Sud zugeordnet werden. Westlich des Stadtzentrums ist das BHKW Spitzkes-
sel erkennbar. Beim Schadstoff PM10 fallt im Nordwesten ein Baustoffumschlagsgebiet
(Schuttgutenladung, Asphaltmischanlage) auf.

NOyx-Emission [kg/a]

Kleinfeuerungsanl. Industrie
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Abb.14:  NOy-Emissionen fur Kleinfeuerungsanlagen und Industrie

Zusatzlich zu den Industrieguellen wurden durch das LUGV Ergebnisse einer Erhebung
der Emissionen von Kleinfeuerungsanlagen (Hausbrand) n der Landeshauptstadt Pots-
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dam zur Verflgung gestellt. Die rdumliche Verteilung der beriicksichtigten Emissions-
quellen ist ebenfalls aus den Abb. 14 und Abb. 15 ersichtlich. In Erscheinung treten hier in
erster Linie die innerstadtischen Gebiete mit den hoheren Emissionen gegentiber den

Ortsteilen am Stadtrand.

I 45017 -
I 37082 -
I 25040 -
| 2s020-
21445 -
17871 -
14297 -

B 10723 -

PM10-Emission [g/a]

BB5ET
46016
37081
20039
25018
21444
17870
14208

I 7596 - 10722
B #4569 - 7595
I i7se - 4as8

Kleinfeuerungsanl. Industrie

* 100
® 500

® ow

. 5000
.10000

2 M o-1787

Abb.15:  PM10-Emissionen fur Kleinfeuerungsanlagen und Industrie
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3.3.4 Bautatigkeiten

In der Landeshauptstadt Potsdam wurde im Jahr 2014 an einer Vielzahl von Hoch- und
Tiefbaustellen gearbeitet. Diese lagen hauptsachlich im Innenstadtbereich. Die Bautatig-
keiten beinhalten Gebdude-, Stralsen-, Wege- und Briickenbauarbeiten sowie die Verle-
gung von Kandlen und Leitungen. Der vorliegende, von der Landeshauptstadt Potsdam
zur Verflgung gestellte, ,Baustellenkalender” lasst zwar fir die Tiefbauarbeiten eine
grobe raumliche Zuordnung zu (siehe Abb. 16). Eine belastbare Berechnung von Emissi-
onen ist allerdings nicht moglich, da keine genaue raumliche Abgrenzung und Tatig-
keitsbeschreibungen vorlagen, aus denen Aktivitatsdaten abgeleitet werden konnten.

= Baustellenabschnitt

Abb.16: Lage der Baustellen im Jahr 2014

Aus Erfahrungen mit Bautatigkeiten aus anderen Untersuchungen (z. B. Fortschreibung
Luftreinhalteplan Stadt Brandenburg und Berlin) und aus Literaturquellen, z. B. UBA
Texte 24/2014 (Helms & Heidt, 2014), ist bekannt, dass die Dieselemissionen (NOy, PM10,
PM?2,5) von Baumaschinen und Baufahrzeugen sowie die Staubemissionen aus dem Um-
schlag und der Verarbeitung relevante Luftschadstoffbeitrage lokal (im direkten Umfeld
der Baustelle) leisten konnen. Durch die Vielzahl von EinzelmalBnahmen spiegeln sie sich
auch in der stadtischen Zusatzbelastung wider. Fur die Stadt Brandenburg an der Havel

SVUDresden in Zusammenarbeit mit* 4 IB Lohmeyer Radebeul und



40 Luftreinhalteplan fur die Landeshauptstadt Potsdam - Fortschreibung 2015/20716

wurde z. B. fUr das Jahr 2014 ein Anteil von ca. 12% baubedingter PM10-Emissionen an
der stadtischen Gesamtemission abgeschatzt. Der NOx-Beitrag lag dort bei wenigen
Prozent.

3.3.5 Gesamt

Fur die Landeshauptstadt Potsdam wurden die beschriebenen Emissionsbeitrage zu-
sammengefasst. In Abb. 17 sind die Anteile und die absoluten Emissionen der Haup-
temittenten an der Gesamtemission fur NOy, PM10 und PM2,5 dargestellt.

So wurden im Jahr 2014 ca. 583t NOy /a, 71t PM10/a und 47t PM2,5 /a emittiert. Die
grolsten Anteile stellen die durch den Stralsenverkehr verursachten Emissionen dar. Bei
NOyx werden ca. 70 % der Emissionen vom Kfz-Verkehr verursacht. Bei den Feinstauben
sind es jeweils ca. 60 %.

Die Industriequellen sind bei NOy mit ca. 15 % Beitrag die zweitgrolste Emittentengrup-
pe, danach folgen mit ca. 8 % die Kleinfeuerungsanlagen und mit 6 % der Schiffsverkehr.

Bei den Feinstduben stellen die Kleinfeuerungsanlagen mit 20 % (PM10) bzw. 28 %
(PM2,5) nach dem Kfz-Verkehr die groRte Verursachergruppe dar. Die durch den Schiff-
verkehr und Industrieanlagen hervorgerufenen Emissionsanteile spielen bei den Fein-
stauben eine untergeordnete Rolle.

T
90%
70% — —
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
NOx PM10 PM2.5
1 Kleinfeuerungsanlg. 46 t/a 14 t/a 13t/a
Industrie 86t/a 9t/a 2t/a
m Schiffsverkehr 37t/a 4t/a 4tfa
B Kfz-Verkehr 414 t/a 44 t/a 27t/a

Abb.17:  Emissionsbilanzen fur die Landeshauptstadt Potsdam im Jahr 20714
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3.4 Berechnung der Luftverschmutzung

3.4.1 Rechenverfahren

Um die Luftverschmutzung in der Landeshauptstadt Potsdam flachendeckend analysie-
ren zu konnen, werden Ausbreitungsmodelle eingesetzt. Folgende Modelle wurden da-
bei zur Anwendung gebracht:

- LuWas flUr die Berechnung des Beitrages der schiffsoedingten Zusatzbelastung im
stadtischen Hintergrund

- AUSTAL2000 fur die Berechnung des Beitrages der Zusatzbelastungen aus den In-
dustrie- und Kleinfeuerungsanlagen im stadtischen Hintergrund

- PROKAS zur Berechnung des Beitrages der Kfz-bedingten Zusatzbelastung im stad-
tischen Hintergrund

- PROKAS_B als Screeningmodell zur Berechnung der lokalen Zusatzbelastung im be-
bauten Hauptverkehrsstralkennetz

PROKAS und LuWas sind dabei in der Lage, alle bertiicksichtigten Stralsen- und Wasser-
stralsenziige gleichzeitig fir jede Stunde der Woche mit hrer jeweiligen Emission emit-
tieren zu lassen. Die mit PROKAS berechnete Kfz-bedingte Zusatzbelastung aus dem
betrachteten Stralsennetz sowie die Beitrdge aus AUSTAL werden flr jeden Stralsenab-
schnitt zusammen mit der regionalen Hintergrundbelastung als stadtische Hintergrund-
belastung in PROKAS_B berticksichtigt.

Die Randbebauung der jeweiligen Stralsenabschnitte wird bei der Ausbreitungsrechnung
mit PROKAS_B Uber sog. Bebauungstypen abgebildet. In die Bestimmung der Bebau-
ungstypen gehen die Gebaudehohe, der Lickenanteil, die Schluchtbreite sowie die Ein-
oder Beidseitigkeit der vorhandenen Bebauung ein. Diese idealisierten Stralsenrandbe-
bauungstypen wurden fir jeweils ca. 100 m lange Stralsenabschnitte festgelegt. Fiir die
Bestimmung der Bebauungstypen wurde vom LUGV die Lage und Hohe von Gebduden
des gesamten Stadtgebietes sowie topographische Karten zur Verfligung gestellt. Zu-
satzlich wurde an verschiedenen Stellen die Bebauungssituation vor Ort Uberpriift.

3.4.2 Meteorologie

Fur die Berechnung der Luftschadstoffverschmutzung werden so genannte Ausbrei-
tungsklassenstatistiken bendtigt. Das sind Angaben (ber die Haufigkeit bestimmter
Ausbreitungsverhaltnisse in den unteren Luftschichten, die durch Windrichtung, Wind-
geschwindigkeit und Stabilitat der Atmosphare definiert sind. Eine Ausbreitungsklassen-
statistik enthalt somit auch Informationen Uber die Verdiinnungsfahigkeit der Atmo-
sphdre. Dieser Parameter berlicksichtigt, dass fiir eine gegebene Windrichtung und
Windgeschwindigkeit die Verdiinnung der Abgase auch noch vom Sonnenstand (der
Tageszeit) und der Bewolkung abhangt.
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Abb.18: Haufigkeitsverteilung Windrichtung und Windgeschwindigkeit
der Station Grunewald 1997-2005

Fir das Stadtgebiet der Landeshauptstadt Potsdam stehen meteorologischen Messda-
ten des Deutschen Wetterdienstes (DWD) der Station Potsdam zur Verfligung. Sie be-
findet sich in exponierter Lage des Telegrafenberges und besitzt eine hohe mittlere
Windgeschwindigkeit von ca. 4.7 m/s sowie sehr geringe Anteile der Ausbreitungsklas-
sen der stark stabilen und stabilen Schichtung. Fur die Ausbreitungsrechnung wird des-
halb auf Empfehlung des Gutachtens , Einfluss des Verkehrs und seiner Entwicklung auf
die Luftqualitdt des Landes Brandenburgs" (IVU Umwelt, 2012) die Windrichtungs- und
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Windgeschwindigkeitsverteilung Grunewald in Berlin verwendet (siehe Abb. 18). Die
Hauptwindrichtung ist West bis Weststidwest. Ein Nebenmaximum tritt bei ostlichen
Windrichtungen auf. Die Windstatistik beinhaltet die Windverhaltnisse zu allen Jahreszei-
ten. Die mittlere Windgeschwindigkeit in 27 m Hohe betragt 2.6 m/s.

Diese Windstatistik reprasentiert die Windverhaltnisse im innerstadtischen unbebauten
Gebiet, das heifst bei weitgehend ungestorten Verhdltnissen.

3.4.3 Stadtische Hintergrundbelastung

Die stadtische Hintergrundbelastung ergibt sich aus der regionalen Hintergrundbelas-
tung und der stadtischen Zusatzbelastung. Die regionale Hintergrundbelastung wird in
der Landeshauptstadt Potsdam durch die brandenburgische Station Liitte (Belzig) repra-
sentiert (siehe auch Kapitel 3.1).

Die stadtische Zusatzbelastung ist durch die Emissionen vom stadtischen Stralsenver-
kehr, vom Schiffsverkehr, aus Industrie- und aus Kleinfeuerungsanlagen sowie Bautatig-
keiten bestimmt. Im Folgenden werden die berechneten stadtischen Zusatzbeitrage
dargestellt und kommentiert.
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Schiffsbedingte Zusatzbelastungen

Die entlang der Wasserstralsen vom Schiffsverkehr verursachten Luftverschmutzungen
liegen i. A. auf einem niedrigen Niveau. Lokal werden allerdings an den Liegestellen (ins-
besondere am Hafen) erhohte NOy-Zusatzbelastungen bis ca. 50 pg/m3 berechnet. Ei-
nen Ausschnitt der berechneten schiffsbedingten NOy-Zusatzbelastung im Bereich des
Hafens ist in Abb. 19 aufgeflhrt.

N
Q 0.125 025 0.5
——

4 I T— P T T ———

Abb.19: NOy-Zusatzbelastung aus dem Schiffsverkehr

Verglichen mit den NOy-Konzentrationen sind die PM10-Konzentrationen deutlich ge-
ringer. Im Maximum wurde im Bereich des Hafens eine Zusatzbelastung von 1,2 pg/m?3
berechnet. Deshalb wurde auf eine grafische Darstellung verzichtet.
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Industriebedingte Zusatzbelastungen

Die Industriequellen konnen lokal hohe Konzentrationen hervorrufen (siehe Abb. 20 und
Abb. 21). Es ergibt sich, verursacht durch die Lage der Emissionsquellen, eine sehr inho-
mogene Konzentrationsverteilung. Die maximale NOy-ZLsatzbelastung wird im Bereich
des BHKW Spitzkessel, westlich der Innenstadt gelegen, mit 38 pg/m>3 berechnet.

Bei PM10 sind nur fiir das Baustoffumschlagsgebiet (Schittgutenladung, Asphaltmisch-
anlage) hohe Konzentrationen zu verzeichnen (sieche Abb. 21 sowie Anlage 4). Dort wer-
den bis 266 pg PM10/m3 berechnet. Dies betrifft aber nur den Bereich der Emissions-
guelle selbst. Mit zunehmendem Abstand nehmen diese Zusatzbelastungen schnell ab.

Industrie
NOy-Zusatzbelastung [pg/m?]

-
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>10-12
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Abb.20: NOy-Zusatzbelastung aus Industrieanlagen
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Abb.21:  PM10-Zusatzbelastung aus Industrieanlagen
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Kleinfeuerungsanlagen

Die Kleinfeuerungsanlagen (Hausbrand) emittieren vorrangig Stickoxide und Feinstaube.
Die Emissionsquellen sind dabei iber das Stadtgebiet verteilt und heben somit die stad-
tische Hintergrundbelastung flachendeckend an (siehe Abb. 22). Die NOx-
Zusatzbelastung wird mit bis zu 3 pg/m?3 berechnet. Bei den Feinstauben liegen die
hochsten Belastungen bei 1 ug/m3 (nicht separat dargestellt).
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l—_, =12-14
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Abb. 22:  NOy-Zusatzbelastung aus Kleinfeuerungsanlagen
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Stadtische Hintergrundbelastung

Die stadtische Hintergrundbelastung als Summe aus regionaler Hintergrundbelastung
und berechneter stadtischer Zusatzbelastung wird in Abb. 23 und Abb. 24 flachendecken
gezeigt.

In der Innenstadt werden im Bereich der Hauptverkehrsstralcen NO»-Jahresmittelwerte
bis 32 pg/m3 ermittelt. In gréRerer Entfernung zu den HauptstralSen und in zweiter Bau-
reihe werden bis 20 pg NO./m3 berechnet.

Bei den PM10-Jahresmittelwerten zeichnet sich das Zentrum der Landeshauptstadt
Potsdam mit Werten bis 22 pg/m? leicht erhoht gegeniiber den Randgebieten ab. Die
lokale sehr hohe PM10-Belastung des Baustoffumschlagplatzes im Nordwesten ist gut
zu erkennen.

Abb. 23:  Stadtische NO,- Hintergrundbelastung im Analysefall
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Abb. 24:  Stadtische PM10- Hintergrundbelastung im Analysefall

3.4.4 Quellanalyse

Zusdtzlich zur Berechnung der jeweiligen Gesamtbelastung im Hauptverkehrsstraleen-
netz sind fur die beiden StraRenabschnitte mit kontinuierlichen Messstationen (Zeppe-
linstrale und GroRbeerenstrale) Quellanalysen durchgefiihrt worden. Dabei wurden die
Ergebnisse der Modellrechnungen der einzelnen Quellgruppen separat ausgewertet
(siehe Abb. 25 und Abb. 26).

Die Analyse fur NOx zeigt, dass der Anteil aus dem Kfz-Verkehr (lokal plus Netzeintrag)
an beiden Stationen mit ca. 82 % bzw. 819% sehr hoch ist. Der regionale Hintergrund be-
ansprucht ca. 15 % bzw. 16 % der NOy-Belastung an diesen Messstationen. Die Kleinfeu-
erungsanlagen liefern jeweils einen Anteil von ca. 2 % zur Gesamtbelastung bei. Der Ein-
fluss von Schiffsverkehr und Industrie ist an diesen Messstationen noch geringer.
Hauptverursacher der hohen NOx (und damit der hohen NO»-Jahresmittelwerte) an die-
sen Hot-Spots ist somit der Kfz-Verkehr.

Bei Feinstaub (PM10) hat der regionale Hintergrund mit 67 % bzw. 69 % einen bedeu-
tend groleren Anteil an der Gesamtbelastung, als dies bei den Stickoxiden der Fall ist.
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Diese Konzentrationseintrage nach Potsdam sind durch Malsnahmen in der Landes-
hauptstadt Potsdam nicht zu beeinflussen. Die Beitrage aus dem Kfz-Verkehr (lokal plus
Netzeintrag) bilden jeweils den zweitgroRten Verursacherbeitrag mit Anteilen von ca.
319% bzw. 29 %. Der Anteil von Feinstaubeintragen aus dem Schiffsverkehr und den In-
dustrieanlagen ist an beiden Messstationen vernachldssigbar. Die Anteile aus den Klein-
feuerungsanlagen wurden mit jeweils ca. 2 % berechnet. Stadtspezifische Malsnahmen
zur Minderung der Feinstaubimmissionen sind somit bei Einwirkung auf die Kfz-
bedingten Emissionen wirksam.
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Abb.25: Immissionsbeitrage ZeppelinstralBe (abgeleitet aus Datenauswertungen und Modell-
rechnungen)
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Abb. 26: Immissionsbeitrage GroRbeerenstralde (abgeleitet aus Datenauswertungen und Mo-
dellrechnungen)

In den Abb. 27 und Abb. 28 werden die relativen Kfz-bedingten Emissionsanteile in der
Zeppelinstralee sowie der Grolsbeerenstralse dargestellt. Hier zeigt sich, dass in der Zep-
pelinstralse 52 % der Kfz-NOy-Emissionen durch den PKW-Verkehr bedingt sind. In der
Grolsbeerenstralse sind es mit 38 % deutlich weniger. Der Anteil der durch die Schweren
Nutzfahrzeuge (SNF) bedingten NOy-Emissionen ist in beiden StralBen etwa gleich (15 %
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bzw. 13 %), ebenso der der Leichten Nutzfahrzeuge (LNF). Einen Unterschied zwischen
Zeppelin- und GroRbeerenstralie zeigen die Anteile der NOy-Linienbusemissionen (17 %
zU 37 %). Dies resultiert aus dem in der GroBbeerenstrafSe deutlich hoheren Linienbusan-
teil am Gesamtverkehr und der dort eingesetzten Busflotte mit schlechteren Abgasstan-
dards. Die NOy-Emissionsanteile der Reisebusse sowie der Kraftrader liegen auf sehr
niedrigem Niveau.

Relative Kfz-NOx-Emissionsanteile in der Relative Kfz-PM10-Emissionsanteile in der
Zeppelinstralle Zeppelinstralle
2%, _<1% 1% 1%
BKR mKR
B PKW uPKW
u LNF uLNF
u SNF u SNF
5 LBUS =LBUS
" RBUS =RBUS
Abb. 27: Relative Kfz-NOx- und -PM10-Emissionsanteile in der Zeppelinstralse
Relative Kfz-NOx-Emissionsanteile in der Relative Kfz-PM10-Emissionsanteile in der
GrofB3beerenstralle GroRbeerenstralle
2% _<1% 1%, 1%
KR =KR
= PKW = PKW
#LNF = LNF
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Abb. 28: Relative Kfz-NOx- und -PM10-Emissionsanteile in der Grolsbeerenstralse

Es zeigt sich weiterhin, dass in der Zeppelinstralse 62 % der Kfz-PM10-Emissionen durch
den PKW-Verkehr bedingt sind. In der Grolsbeerenstralse sind es mit 47 % deutlich we-
niger. Der Anteil der durch die Schweren Nutzfahrzeuge (SNF) bedingten PM10-
Emissionen ist in beiden StraRen etwa gleich (12 % bzw. 14 %), die der Leichten Nutz-
fahrzeuge (LNF) dhnlich (14 9% zu 11 %). Einen deutlichen Unterschied zwischen Zeppelin-
und GroRBbeerenstralRe zeigen wiederum die Anteile der PM10-Linienbusemissionen (10
% zu 26 %). Dies resultiert hier ebenso aus dem in der GroBbeerenstrale deutlich hohe-
ren Linienbusanteil am Gesamtverkehr und der dort eingesetzten Busflotte mit schlech-
teren Abgasstandards. Die Emissionsanteile der Reisebusse sowie der Kraftrader liegen
auch beim PM10 auf sehr niedrigem Niveau.
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3.4.5 Ergebnisse

Die Ergebnisse der Modellrechnungen flir die Gesamtbelastungen an der Stralsenrand-
bebauung im Hauptstralsennetz der Landeshauptstadt Potsdam fUr die Schadstoffe
NO,, PM10 und PM2,5 sind im Anhang (Abb. A2.1 bis Abb. A2.3) dargestellt.

Nr. | StraRe Abschnitt Lénge | NO, [ PM10 | PM10 | PM25
Uber-
tungs-
tage)
11 | Zeppe- Breite Str. - Geschwis-
4 8 22
linstr. ter-Scholl-Str. (TA 1) 20 >0 . >
(stdlich ) :
1.2 , Breite Str. - Geschwis-
Breite Str) ter-Scholl-Str. (TA 2) 100 > 33 >3 23
13 Geschwister-Scholl-
8 7 34 8 22
Str. - Nansenstr. (TA 1) 0 : >
14 Geschwister-Scholl-
2 2 2
Str. - Nansenstr. (TA 2) 10 w3 7 3 1
15 Nansenstr. - Schiller- 100 e 3 £ >
platz
1.6 S;h|llerplatz - Kasta- 20 4 53 35 >
nienallee
2. - ‘ - SStr.
1 Zeppe Breite Str. - Lennestr 100 = - 48 >
linstr. (TA1)
(nordlich : .
2.2 Breite Str. - L g
Sreite reite Str. - Lennéstr 100 " 5 36 .
(TA?2)
Str);
2.3 Lennéstr. - Zimmerstr. 90 43 29 36 21

31 | Breite Str. | Schopenhauerstr. - 90 1 o8 32 20

Dortustr.
32 Dortustr. - Schlofsstr.
TA) 70 42 28 32 20
33 Dortustr. - Schlofsstr
I 4 ’8 2 l
(TA2) 00 3 3 0

47 | Behlertstr. | Nuthestr. - Kurflirs-
tenstr.

120 L4 29 36 21

! Tage >50 pg/m3, Berechnung nach BASt (2005) mit Funktion ,best fit + 1sigma"
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51 | )agerallee | Hegelallee - Gregor-

Vendel-Str- 90 4 28 32 20

Beurteilungswert 40 40 35 25

Tab.5  Jahresmittelwerte und Uberschreitungstage der Hotspot-StraBenabschnitte

Bei Stralsen mit dichter einseitiger oder beidseitiger Randbebauung erfolgt die Darstel-
lung mit farbigen Linien. Die Farben sind bestimmten Konzentrationsintervallen zuge-
ordnet. Die Zuordnung zwischen Farbe und Konzentration ist jeweils in der Legende an-
gegeben. Bei der Skalierung der Farbstufen fur Immissionen wurde der kleinste Wert
entsprechend der angesetzten regionalen Hintergrundbelastung zugeordnet. Sofern in
diese Stufen besondere Kennwerte fallen, werden diese dargestellt (z. B. beim NO,-
Jahresmittelwert der Grenzwert von 40 pg/m3).

Die Streckenabschnitte mit einer berechneten Grenzwertlberschreitung sind zusatzlich
in Tab. 5 aufgeflihrt. Dabei zeigt sich, dass die Zeppelinstralse stdlich der Breiten Stralse
mit 6 StraBenabschnitten am starksten betroffen ist. Die groBte Uberschreitung des
NO.-Jahresmittelgrenzwerts wird in einem Teilbereich zwischen Geschwister Scholl Stra-
Se und Nansenstralse mit 57 u/m?3 berechnet.

An den Hotspots wird der PM10-Jahresmittelgrenzwert Uberall eingehalten. In der Zep-
pelinstralBe wird in Teilabschnitten der hochste Wert mit 34 pug/m3 berechnet. An Teilab-
schnitten der ZeppelinstraBe und der BehlertstraBe werden Uberschreitungen des
PM10-Tagesgrenzwertes an mehr als 35 Tagen berechnet.

Die berechneten PM2,5-Jahresmittelwerte Uberschreiten den Grenzwert von 25 pg/m3
nicht.

3.5 Betroffenheits- und Ursachenanalyse

Die wesentlichen Konfliktschwerpunkte mit Grenzwertlberschreitungen werden im Fol-
genden hinsichtlich der Betroffenheitssituation sowie der Konfliktursachen im Detail be-
trachtet. MaRRgebend sind hierbei im Wesentlichen Uberschreitungen fiir den Luftschad-
stoff NO,.

Das Ziel der Luftreinhaltung ist der Schutz von Menschen vor schadlichen Umweltein-
fliissen. Vom MLUL wurden zu der Gebadudekonfiguration auch die ermittelten Einwoh-
nerzahlen fiir jedes Gebdude Ubergeben. Dies ermdglicht eine Betroffenheitsanalyse fiir
die Konfliktbereiche.

Die Tab. 6 zeigt die ermittelten Stralkenabschnitte mit der abgeschatzten Zahl der be-
troffenen Personen (Einwohner), die sich dort nicht nur kurzfristig aufhalten.
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Nr. | Stralse Abschnitt Anzahl Betroffene
PM10
NO> Uberschrei-
tungstage
11 | Zeppelinstr. | Breite Str. - Geschwister-Scholl-Str. (TA 1) 58 58
1.2 (sudhch Breite Str. - Geschwister-Scholl-Str. (TA 2) 79 79
Breite Str)
13 Geschwister-Scholl-Str. - Nansenstr. (TA 1) 40 40
1.4 Geschwister-Scholl-Str. - Nansenstr. (TA 2) 93 93
15 Nansenstr. - Schillerplatz 38 38
1.6 Schillerplatz - Kastanienallee 34 0
2.1 | Zeppelinstr. | Breite Str. - Lennéstr. (TA 1) 85 85
22 | (nordiich Breite Str. - Lennéstr. (TA 2) 72 72
Breite Str.);
2.3 Lennéstr. - Zimmerstr. 90 90
31 | Breite Str. Schopenhauerstr. - Dortustr. 48 0
32 Dortustr. - SchloRstr. (TA 1) 62 0
33 Dortustr. - Schlofstr (TA 2) 62 0
471 | Behlertstr. Nuthestr. - Kurflrstenstr. 92 92
51 | Jagerallee Hegelallee - Gregor-Mendel-Str. 34 0
Summe 887 647

Tab.6  Anzahl von Betroffenen in Hotspot-Stralsenabschnitten

Insgesamt sind ca. 890 Anwohner von Uberschreitungen des NO»-Jahresmittelwertes
betroffen. Davon sind ca. 647 Anwohner auch von Uberschreitungen des PM10-
Tagesgrenzwertes bedroht.

Es zeigt sich, dass es sich bei allen Hot-Spot-Bereichen um Abschnitte des Hauptstra-
[Sennetzes handelt.

Ein wesentlicher Immissionsschwerpunkt existiert im Zuge der Zeppelinstralce
sudlich der Breiten StraRe (siehe Abb. 29). Hier sind mehrere Teilabschnitte von
hohen Luftschadstoffwerten gekennzeichnet (sieche Tab. 5). Die Zeppelinstralke
bildet die Hauptverbindungsachse flr den Stadt-Umland-Verkehr im stidwestli-
chen Korridor und dient insbesondere als Verbindung in die Nachbargemeinden
Geltow und Werder (Havel). Dartber hinaus hat die Zeppelinstralse auch inner-
stadtisch wesentliche Verbindungs- und ErschlieSungsfunxtionen.

SVUDresden in Zusammenarbeit mit* 3 IB Lohmeyer Radebeul und



Luftreinhalteplan fir die Landeshauptstadt Potsdam - Fortschreibung 2015/2016 55

-~ i

- EAL : ;
o £

=

J!- ‘-___ __l!""-. _léﬁ,p&"
. Kartengrundlage® @J@@gm@@mewaﬁ

Abb.29: Konfliktbereich Zeppelinstrale, stidlich der Breiten Stralce

Die Ursachen fur die hohen Immissionsbelastungen ergeben sich aus einer Kombination
relativ hoher Verkehrsmengen mit einer dichten und geschlossenen Randbebauung. Die
Stralsenschlucht ist z. B. im Bereich der Messstelle lediglich ca. 21 m breit. Fiir den Analy-
sefall werden hier fiir NO, im Jahresmittel 43 ug/m?3 berecinet. Hinzu kommen in Teilab-
schnitten punktuell knotenpunktbedingte Zusatzbelasttngen durch Anfahr- und Be-
schleunigungsvorgange.

Die hohen Verkehrsmengen sind auch flr weitere Konflikte verantwortlich. Die Be-
standssituation flir den Radverkehr ist unbefriedigend. Es existiert kein attraktives und
sicheres Radverkehrsangebot. Aktuell wird der Radverkehr im Seitenraum geflihrt, ab-
schnittsweise auch gemeinsam mit dem Fulsverkehr. Hier bestehen vor allem in stadt-
auswartiger Richtung erhebliche Nutzungsiberlagerungen und -konflikte zwischen den
beiden Verkehrsarten. Die zur Verfligung stehenden Flachen sind angesichts der Bedeu-
tung des Stralkenzuges fur den Radverkehr sowie aufgrund der unmittelbar angrenzen-
den Bebauung wesentlich zu gering (siehe Abb. 30). Hinzu kommen im Bereich der Kno-
tenpunkte und an Einmindungen Konflikte mit ab- und einbiegenden Fahrzeugen. Die
bestehende Benutzungspflicht ist daher zu hinterfragen. Es besteht dringender Hand-
lungsbedarf zur Schaffung einer sicheren und zeitgemalsen Radverkehrsfiihrung.

Durch die Nutzungstiberlagerungen mit dem Radverkenr ergeben sich auch fur den
Fultverkehr wesentliche Einschrankungen und Konflikte. Hinzu kommt, dass aufgrund
der hohen Kfz-Verkehrsaufkommen sowie der breiten Fahrbahnflachen parallel die Que-
rungsmoglichkeiten stark eingeschrankt sind. Es bestehen erhebliche Trennwirkungen.
Zudem ist die Aufenthalts- und Wohnqualitat durch die hohen Luftschadstoff- und
Larmbelastungen deutlich eingeschrankt. Auch hinsichtich der Unfallsituation ist die
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Zeppelinstralee auffallig. Hauptverursacher fur alle Probleme ist der Kfz-Verkehr mit ho-
hen Verkehrsmengen bzw. hohem Flachenverbrauch. Neben den Luftschadstoffkonflik-
ten bestehen somit im Zuge der Zeppelinstralse noch eine Vielzahl weiterer Probleme.

Abb.30: Radverkehrsfiihrung Zeppelinstralse

Auch im nordlich angrenzenden Abschnitt zwischen Breite StraRe und Luisenplatz (siehe
Abb. 31) sind mit 43 bis 51 pg/m?3 NO,-Konzentrationen tber dem Grenzwert berechnet
worden. Hier ist zwar lediglich? einseitig eine straRennahe Bebauung vorhanden, jedoch
kommt es durch den Hauptverkehrsknotenpunkt Zeppelinstralse / Breite Stralse sowie
die vielfaltigen Verflechtungen zu einer Vielzahl von Anfahr- und Beschleunigungsvor-
gangen.
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Abb. 31:  Konfliktbereich Zeppelinstralse, nordlich der Breiten Stralce

2 Hinweis:  Einseitig dichte Randbebauungen in Lee der Hauptwindrichtung, wie hier in diesem
Bereich, kénnen entsprechend von Messungen und mikroskaligen Modellrechnun-
gen hdufig zu hohere Jahresmittelwerten fuhren als beidseitig dichte Bebauungen
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Im Zuge der Breiten Stralee sind mit ca. 48.000 Kfz/24h ebenfalls sehr hohe Verkehrs-
aufkommen zu verzeichnen. Diese sind im Wesentlichen auf die Biindelungseffekte
durch die Lange Briicke zurtickzuflihren. Die Bebauungssituation unterscheidet sich im
Stralkenverlauf deutlich. Im Abschnitt zwischen Schlofsstralse und Schopenhauer Stralse
ist beidseitig eine stralsenbegleitende Bebauung vorhanden. Hier konzentrieren sich da-
her die Betroffenheiten (siehe Abb. 32). Neben den Einschrankungen bezlglich der Luft-
qualitat bildet die Breite Stralse vor allem fiir den Fulsverkehr eine wesentliche Barriere.
Der Hauptstralsenzug schneidet die zentrale Innenstadt von den Uferbereichen der Ha-
vel sowie der Neustadter Havelbucht ab.
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Abb.32: Konfliktbereich Breite Stralse

Die Situation in der Behlertstralce wird ebenfalls wesentlich durch die Biindelungswir-
kung von einer der lediglich zwei Havelguerungen im Stadtgebiet bestimmt. Hier sorgt
der in Richtung Norden von der Humboldtbriicke abfliekende Verkehr flr ein tagliches
Verkehrsaufkommen von ca. 20 000 Kfz/24 h. Verschiedene Malsnahmen zur Versteti-
gung des Verkehrsflusses (Tempo 30, Optimierung der Verkehrsfiihrung und LSA-
Steuerung) haben hier bereits fur eine deutliche Verbesserung der Bestandssituation ge-
fuhrt. Allerdings bestehen aufgrund der beidseitig engen Bebauung weiterhin Betrof-
fenheiten hinsichtlich der Luftschadstoffbelastungen (siehe Abb. 33). Fiir den Ist-Zustand
wurde hier eine NO,-Konzentration von 43 pg/m3 berechnet.
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Abb.33: Konfliktbereich Behlertstralde

Im Zuge der Jagerallee besteht lediglich punktuell ein Konfliktschwerpunkt. Betroffen ist
der Knotenpunktbereich mit der Hegelallee (siehe Abb. 34). Die knotenpunktbedingten
Zusatzemissionen sorgen in Verbindung mit der Bebauungssituation flr eine NO,-
Konzentration von 41 pg/m3.
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Abb. 34: Konfliktbereich Jagerallee
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Im Bereich der Grolsbeerenstralse zeigt sich an Hand der Berechnungs- und Luftschad-
stoffmesswerte ebenfalls weiterhin die Gefahr einer NO,-Grenzwertiiberschreitung. Hier
wird in den Modellrechnungen an den Gebadudefassaden ein NO,-Jahresmittelwert von
40pg/m?3 berechnet. Die vorliegenden Messwerte in diesem StralBenabschnitt fur das
Jahr 2015 weisen mit 42ug/m3 am StralBenrand eine GrenzwertUberschreitung aus. Trotz
deutlich geringerer Verkehrsaufkommen als im Zuge der Zeppelin-, Breiten und Behlert-
strale sind hohe NO,-Konzentrationen festzustellen. Eine wesentliche Grundursache
bildet hierbei die beidseitig geschlossene Randbebauung. Die Stralsenschlucht ist ledig-
lich ca. 20 m breit (siehe Abb. 35).

In der Grolsbeerenstralse wurden verschiedene Malsnahmen zur Verlagerung des Ver-
kehrs auf die parallel verlaufende Nuthestralse sowie zur Verstetigung des Verkehrsflus-
ses realisiert. Diese haben bereits zu einer deutlichen Verbesserung der Luftschadstoffsi-
tuation geflihrt. Eine Besonderheit bildet jedoch weiterhin das im Vergleich zur Gegen-
richtung erhohte Verkehrsaufkommen in Fahrtrichtung Norden. Dieses ist auf die feh-
lende Direktverbindung von der Nuthestralse zur Friedrich-Engels-Stralse zurtickzufiih-
ren. Die entsprechenden Verkehre nutzen aktuell ausgehend von der Anschlussstelle
Horstweg die Grolsbeerenstralse.

Dartiber hinaus sind die Verkehrsaufkommen in den Jakren 2014 / 15 durch Baumals-
nahmen im Zuge der Nuthestralse leicht erhoht gewesen.
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Abb. 35: Konfliktbereich Grolsbeerenstralse

SVUDresden in Zusammenarbeit mit* 4 IB Lohmeyer Radebeul und



60 Luftreinhalteplan fur die Landeshauptstadt Potsdam - Fortschreibung 2015/20716

4 Malsnahmenkonzept

Zur Senkung der Luftschadstoffkonzentration in der Landeshauptstadt Potsdam wurde
ein Biindel verschiedener kleinteiliger Malknahmen konzipiert. Zielstellung bildet dabei
neben einer Einhaltung der Luftschadstoffgrenzwerte in den Hot-Spot-Bereichen auch
eine dauerhafte und nachhaltige Verbesserung der Luftschadstoffsituation im gesamten
Stadtgebiet.

Hierbei wurden fiir alle Emissionsquellen gepriift, welche Malknahmen zu einer \Verbes-
serung der Bestandssituation beitragen kénnen und wie deren Verhaltnismakigkeit ein-
zuschatzen ist. Aufgrund der hochsten Verursacheranteile (siehe Kapitel 3.4.4) bildet die
Reduzierung der stralsenverkehrsbedingten Luftschadstoffbelestungen einen wesentli-
chen Schwerpunktbereich.

Entsprechend gliedert sich das Malsnahmenkonzept in folgende Handlungsebenen:
1. Kurzfristige bzw. Sofortmalinahmen (Umsetzung 2016)

2. mittel- bis langfristige Malknahmen im Potsdamer Stadtgebiet

3. mittel- bis langfristige Handlungsansatze im Potsdamer Umland

4. Kontinuierliche gesamtstadtische Malsnahmen

In den nachfolgenden Unterkapiteln werden die zugehorigen Malsnahmenbausteine je-
weils im Einzelnen erldutert und beschrieben. Die Malsnahmen werden bersichtlich
nach einem einheitlichen Schema dargestellt:

Ziel: Was soll erreicht werden?

Beschreibung der MaRnahme: Was soll wie getan werden?
Luftschadstoffminderungseffekte: Wie wirkt die Mal3nhahme?
Akteure: Wer ist verantwortlich fur die Durchfihrung der MaRnahme?

Kostenkategorie (KK): Welche Kosten fallen an?

KK I <10.000 €;
KK II; 10.000-50.000 €
KK 11I: 50.000-250.000 €

KK IV: 250.000-1 Mio. €
KK V: > 1 Mio €

Erste / weitere Schritte: Welches sind die ersten bzw. die nachsten Schritte zur
Realisierung?

Generell beinhaltet das Malsnahmenkonzept einerseits Bausteine zur Schaffung von Al-
ternativangeboten sowie Anreizen (Pull-MalSnahmen). Andererseits sind auch MaBnah-
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men erforderlich, welche einen gewissen Druck fur eine Verhaltensanderung aufbauen
(Push-Maknahmen).

Mit dem integrierten Ansatz wird neben der Verbesserung der Luftschadstoffsituation
auch eine generelle Attraktivierung der Wohn-, Aufenthalts- und Umfeldgualitat ange-
strebt. Weiterhin ergeben sich Synergieeffekte wie z. B. die Verbesserung der Larmsitua-
tion und der Verkehrssicherheit sowie die Reduzierung von Trennwirkungen etc.

4.1 Kurzfristige bzw. Sofortmalsnahmen

Hauptziel der kurzfristigen bzw. Sofortmalsnahmen bildet der Abbau der bestehenden
GrenzwertlUberschreitungen in den Hot-Spot-Bereichen der Landeshauptstadt Potsdam.
Entsprechend sind die Malsnahmen gezielt auf diese Bereiche ausgerichtet.

Im Sinne einer ganzheitlichen Strategie zur Luftschadstof"minderung bilden die kurzfris-
tigen bzw. Sofortmalsnahmen nur den ersten Schritt zur Verbesserung der Bestandsitu-
ation. Eine Erganzung durch die in den Kapiteln 4.2 bis 4.4 beschriebenen mittel- bis
langfristigen sowie kontinuierlichen Malsnahmen ist zwincend erforderlich.

411 Fahrspurreduktion Zeppelinstralse, Reduzierung des Verkehrsaufkommens

Ziel: Reduzieren der Kfz-Verkehrsbelegungen, Verringerung der Larm- und Luftschad-
stoffbelastungen, Schaffung zeitgemaler Radverkehrsanlagen, Reduzierung von Kon-
flikten und Trennwirkungen fur den Fulsverkehr, Starkung der Nutzung des Umweltver-
bundes

Beschreibung der Malinahme:

Im Zuge der Zeppelinstralse wird zwischen Forststrafse und Geschwister-Scholl-Stralse
die Stralsenraumaufteilung verdndert. Bestandteil des Verkehrsversuches sind folgende
Einzelmalenahmen:

- Einrichtung einer OPNV-Spur zwischen Forststrale und Kastanienallee in stadtein-
wartiger Richtung

- Markierung einer Radverkehrsanlage zwischen Kastanienallee und Geschwister-
Scholl-StralSe in stadtauswartiger Richtung

- Anordnung von Tempo 30 zwischen Kastanienallee und Breite Stralse

- Optimierung der LSA-Schaltung bzw. Anpassung des dynamischen Verkehrsma-
nagement

Die Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aLf 30 km/h erfolgt im Wesentli-

chen aus Griinden des Larmschutzes, wirkt sich allerdings auch positiv auf die Luftschad-

stoffsituation aus.

Durch die Veranderung der Stralkenraumaufteilung in der Zeppelinstralse reduziert sich
der fUr den Kfz-Verkehr zur Verflgung stehende Verkehrsraum. Fir den Geradeausver-
kehr steht dann teilweise nur noch jeweils ein Fahrstreifen pro Richtung zur Verfligung.
Dafiir entstehen jedoch zusatzlich gesonderte Abbiegestreifen fir Linksabbieger.
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Da fur die Einschatzung der Luftschadstoffkonzentration Jahresmittelwerte ein wesentli-
ches Beurteilungskriterium bilden, ist aus Sicht der Luftreinhalteplanung die Durchfiih-
rung des Verkehrsversuches (iber den Zeitraum eines kompletten Jahres vorzunehmen.
Nur so koénnen belastbare Vergleichswerte zur Luftschadstof'minderungswirkung der
entsprechenden Malsnahme erhoben werden.

Dariiber hinaus ermoglicht erst eine ausreichende Zeitdauer des Versuchs eine gegebe-
nenfalls notwendige Nachsteuerung durch flankierende Malenahmen, wie unter Ziffer
4.1.2 bis 4.1.4 beschrieben, sowie eine gegebenenfalls notwendige vorgezogene Umset-
zung von eher mittelfristigen Malsnahmen. Schwerpunkt bilden hierbei Malknahmen mit
Bezug zur Entwicklung des Bahnhofsareals Pirschheide bzw. Malsnahmen zur Unter-
stitzung einer verdnderten Verkehrsmittelwahl insbesondere unter Beachtung der
Handlungsfelder in den Kapiteln 421 "Umsetzung des Radverkehrskonzeptes", 4.2.2
"Ausbau von Radabstellmoglichkeiten”, 4.2.4 "Umsetzung P+R-Konzept', 4.25 "OPNV-
Beschleunigung", 4.2.12 "Forderung des Carsharings" und 4.2.74 “Weitere Optimierung
der Lkw-FUhrung und Lkw-Logistik".

In Abhdngigkeit von einer etwaigen wesentlichen Erhohung der Nutzungsintensitat im
angrenzenden Stralkennetz durch die Veranderungen im Zuge der Zeppelinstralse soll
gepriift werden, ob in diesen Bereichen durch flankierende Malsnahmen gegengesteuert
werden kann. Fur konkrete stralsenverkehrsbehordliche Eingrifte in den flielsenden Ver-
kehr ist hierbei jedoch das Vorliegen der notwendigen Voraussetzungen zu berticksich-
tigen. In Frage kommen hierbei vor allem Malsnahmen, die das bestehende Geschwin-
digkeitsniveau mindern, sowie ein Nachsteuern Uber die umweltorientierte Verkehrs-
steuerung bzw. andere regulative Malknahmen. Diese miussen nicht durch einzig darauf
zielende Anordnungen der Stralsenverkehrsbehorde erfolgen. Bauliche VVeranderungen,
die Stralsenraumgestaltung insgesamt, das Zulassen des Parkers am Fahrbahnrand usw.
beeinflussen das Geschwindigkeitsniveau, z. B. innerhalb eines Wohngebietes, ebenfalls.
Eine vorsorgliche Umsetzung dieser Malsnahmen ist im Sinne einer Reduzierung der At-
traktivitat der Alternativrouten zu prifen.

Erganzend zu den Luftschadstoffmessungen ist daher auch eine vergleichende Erfas-
sung der Verkehrsaufkommen im Zuge der Zeppelinstralse, im angrenzenden Stralsen-
netz sowie im Zuge potenzieller Alternativrouten vorzunehmen.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Im Ergebnis der Reduzierung der Fahrstreifenanzahl ist mit einer Abnahme der Kfz-
Verkehrsaufkommen in der Zeppelinstrafce um ca. 4.500 - 5400 Kfz/24h zu rechnen.
Diese wirkt sich direkt immissionsmindernd aus. Wesentliche Rahmenbedingung hierfiir
bildet die Gewdhrleistung eines kontinuierlichen Verkehrsflusses im Zuge der Problem-
abschnitte.

Durch die Verstetigung auf einem niedrigeren Geschwindigkeitsniveau ergeben sich wei-
tere Luftschadstoffminderungspotenziale.
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Nicht zuletzt tragen auch die mit der Malsnahme verbundenen Verbesserungen fiir den
Fuls- und Radverkehr zur Starkung des Umweltverbundes und damit zur langfristigen
Luftschadstoffminderungsstrategie bei. Wichtig ist in diesem Zusammenhang, dass Be-
hinderungen fur den Bus- und Stralsenbahnverkehr maglichst vermieden werden.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: KK I - Il

Erste / weitere Schritte: Erarbeitung eines Umsetzungs- sowie Evaluierungskonzeptes

412 Geschwindigkeitsiiberwachung

Ziel: Verstetigung des Verkehrsflusses, bessere Einhaltung des angeordneten Ge-
schwindigkeitsniveaus, Erhohung der Verkehrssicherheit, Verringerung der Larm- und
Luftschadstoffbelastungen

Beschreibung der Maldnahme:

Die Geschwindigkeitsiiberwachung im Potsdamer Stadtgebiet wird weiter fortgefiihrt
bzw. ausgeweitet. Schwerpunkte sollten dabei insbesondere auch die Hauptverkehrs-
stralsenziige Zeppelin-, Grolsbeeren-, Behlert- und Breite Stralse bilden.

Das Hauptaugenmerk liegt hierbei aktuell in der Erhohung der Verkehrssicherheit. Zu-
kiinftig sollten auch die Aspekte der Luftreinhaltung und des Larmschutzes eine starkere
Rolle spielen. Hierflr sollten auf Landesebene die entsprechenden Voraussetzungen ge-
schaffen werden.

Abb. 36: Beispiel Motivanzeige

Erganzend zur stationdren bzw. mobilen sanktionierten Geschwindigkeitsiiberwachung
ist der Einsatz sog. Motivanzeigen (siehe Abb. 36) zu empfehlen, die unsanktioniert auf
Uberhohte Geschwindigkeiten hinweisen.

Luftschadstoffminderungseffekte:
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Ein stetiges Fahrverhalten mit moglichst wenigen Beschleunigungs- und Bremsvorgdn-
gen wirkt sich positiv auf die Luftschadstoffausstols aus.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: je EinzelmaRnahme KK | - Il (Refinanzierung durch BuRgelder)

Erste / weitere Schritte: Priifung potenzieller Einsatzstandorte

413 Taktverdichtung Buslinien 580 und 631

Ziel: Verbesserung des OPNV-Angebotes fur die Pendlerbezienung zwischen Werder /
Geltow und Potsdam, Starkung des Umweltverbundes, Reduzierung der Kfz-
Verkehrsaufkommen u. a. in der Zeppelinstralce

Beschreibung der Malsnahme:

Aktuell verkehrt in den Hauptverkehrszeiten zwischen Potsdam und Geltow / Werder
die Buslinie 631 aller 20 Minuten und die Buslinie 580 aller 60 Minuten.

Durch eine weitere Verdichtung des Busangebotes fiir die Verbindungen in die westlich
unmittelbar an das Potsdamer Stadtgebiet angrenzenden Nachbargemeinden wird das
Alternativangebot im Umweltverbund gestarkt. Die Taktverdichtungen sollten insbe-
sondere in den Hauptverkehrszeiten erfolgen.

Parallel sollten mittel- bis langfristig weitere Malsnahmen zur Verbesserung der Attrakti-
vitdt des Busangebotes flur die Pendlerbeziehungen zwischen Geltow / Werder gepriift
werden (z. B. siehe Kapitel 4.1.3).

Luftschadstoffminderungseffekte:

Durch eine Erhéhung der Nutzerzahlen des OPNV fiir die Pendlerbeziehung zwischen
Werder / Geltow und Potsdam ist eine Reduzierung von Kfz-Fahrten insbesondere in
der Zeppelinstralse moglich. Dies tragt zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastungen
bei. Hierbei ist darauf zu achten, dass moglichst moderne und schadstoffarme Fahrzeu-
ge zusdtzlich eingesetzt werden.

Akteure: Landkreis Potsdam-Mittelmark, Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: in Abhangigkeit vom konkreten Zusatzangebot

Erste / weitere Schritte: Klarung der Finanzierung

414 Weitere Umsetzung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes

Ziel: Erhohung der Anteile des Umweltverbundes im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr,
Reduzierung von Parksuchverkehren, gesamtstadtische Reduzierung der Kfz-
Verkehrsaufkommen

Beschreibung der Maldnahme:

In vielen Bereichen im Potsdamer Stadtgebiet wurden bereits Parkraumbewirtschaf-
tungsmalsnahmen umgesetzt. Fiir deren Ausweitung bzw. Neuorganisation existiert ein
Parkraumbewirtschaftungskonzept. Dieses sollte im Sinne der Luftreinhaltung weiter
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konseguent und zUgig umgesetzt werden. Kernbestandteile des Parkraumbewirtschaf-
tungskonzeptes sind:

- die Neuordnung der Bewohnerparkzonen
- die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung
- eine Erhohung der Parkgeblhren

Durch die Malsnahmen sollen bestehende Verdrangungseffekte entgegengewirkt, die
Bedingungen fur das Bewohnerparken verbessert und die Lenkungswirkung im Besu-
cher-, Ausbildungs- und Kundenverkehr gestarkt werden.

Aus Sicht der Luftreinhaltung ist eine regelmalige Anpassung der Parkgebiihren fir ei-
ne nachhaltige Minderung der Luftschadstoffbelastungen im Stadtgebiet der Landes-
hauptstadt Potsdam unabdingbar.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Durch die Ausweitung und Anpassung der Parkraumbewirtschaftung wird eine Verlage-
rung zu Gunsten des Umweltverbundes unterstiitzt. Gleichzeitig verringert sich der
Parksuchverkehr. Beides tragt zur Reduzierung von Kfz-Fahrleistungen bei. Die Mals-
nahme bildet somit einen zentralen Teilbaustein zur gesamtstadtischen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: KK ||

Erste / weitere Schritte: weitere ziigige Umsetzung

415 Feldversuch vertikale Pflanzenfilter

Ziel: Reduzierung der Luftschadstoffkonzentration im innerstadtischen Bereich, Verbes-
serung des Stadtklimas

Beschreibung der Malsnahme:

Bereits seit vielen Jahren werden verschiedene Oberflachenmaterialien hinsichtlich einer
Bindung bzw. Filterung von Luftschadstoffen erforscht bzw. getestet. Aktuell befinden
sich vertikale Pflanzenfilter in der Erprobung.

Hierbei handelt es sich um punktuell im Zuge stark befahrener Stralsen eingesetzte au-
tomatisch bewadsserte Module mit ausgewahlten Moos- und Pflanzenkulturen. Diese
sollen einerseits der Feinstaubbindung dienen. Andererseits besteht ihre Aufgabe in ei-
ner Aufnahme von Kohlendioxid (CO,) bzw. Stickoxiden (NOyx) und der Produktion von
Sauerstoff (0,).

Im Rahmen der Umsetzung des Luftreinhalteplanes sollte in einem Feldversuch der Ein-
satz vertikaler Pflanzfilter geprift werden. Hierzu sollten geeignete Bereiche im inner-
stadtischen Bereich von Hotspots z. B. im Bahnhofsumfeld gesucht werden. Dabei sind
die vielfaltigen Gestaltungsoptionen der Pflanzenfilter zu berlicksichtigen und Beein-
trachtigungen der Verkehrssicherheit zu vermeiden.
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Luftschadstoffminderungseffekte:

Durch die vertikalen Pflanzenfilter werden Luftschadstoffe geounden bzw. umgewan-
delt. Diese dienen damit einer direkten Immissionsminderung in den betreffenden Stra-
[Senabschnitten.

Akteure: privater Betreiber, MLUL, LUGV, Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: in Abhangigkeit von den konkreten Rahmenbedingungen

Erste Schritte: Suche nach geeigneten Standorten fiir die Realisierung, Klarung der
Rahmenbedingungen fir die Aufstellung

41.6 Erganzende Malsnahmen

Ziel: Aufklarung / Information der Offentlichkeit, Aufzeigen von FuR- und Radverkehrs-
beziehungen innerhalb des Stadtgebietes mit relativ geringer Luftschadstoffbelastung,
Prifung der Moglichkeiten zur Optimierung der umweltorientie-ten Verkehrssteuerung

Beschreibung der Malsnahme:

Durch das MLUL wird eine kartenmalsige Gesamtdarstellung der Hintergrund- und Zu-
satzbelastung durch den Luftschadstoff NO, erarbeitet und veroffentlicht, welche es
ermoglichen soll, Bereiche mit relativ geringer Luftschadstoffbelastung im Stadtgebiet
zu erkennen. Diese konnen dann gezielt zu Fuls und mit dem Rad genutzt werden. Das
MLUL wird eine Internetseite zur 2. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Potsdam ein-
richten, auf der Uber konkrete Verhaltensempfehlungen informiert wird.

Das MLUL wird sich auch daflir einsetzen, ruhige und relativ gering durch Luftschadstof-
fe belastete Stadtgebiete mit hoher Verkehrssicherheit als 6ffentliche Fufs- und Radver-
kehrsbeziehungen im Rahmen des gesamtstadtischen Kontextes wahrzunehmen. Hier-
bei sind - unter Beachtung der Anforderung an den Denkmalschutz und die Denkmal-
pflege - insbesondere auch die Potsdamer historischen Parks und Garten in die Betrach-
tung einzubeziehen. Das MLUL wird diesen Aspekt gegentiber der Stiftung Preulische
Schlosser und Garten Berlin-Brandenburg thematisieren und gegentber der Landes-
hauptstadt Potsdam darauf hinwirken, die stadtischen historischen Parks und Garten mit
dem Instrument der Larmaktionsplanung als ruhige Gebiete weiterhin auch gegen eine
Zunahme des Umgebungslarms zu schitzen.

Das MLUL wird seine Mitwirkungsmaoglichkeiten in Rechtsetzungsverfahren des Landes,
des Bundes und auf Europaischer Ebene und im Rahmen der Gremienarbeit der Bund-
/Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI), der Umweltministerkonferenz
sowie des Umweltausschusses des Bundesrates dazu nutzen, die Bedingungen fir eine
Starkung des OPNV, des FuR- und Radverkehrs, der Elektromobilitdat und von Infra-
strukturen zur Verkniipfung der unterschiedlichen Verkehrsarten, fur die Forderung von
Malsnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat und fir eine weitere Verminderung des
zulassigen Luftschadstoffausstoles durch Kraftfahrzeuge insgesamt zu verbessern. Es
wird die Landeshauptstadt Potsdam dabei unterstiitzen, bei austauscharmen Wetterla-
gen mit vorhersehbarem Anstieg der Luftschadstoffe (iber geltende Immissionsgrenz-
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werte freiwillige Veranderungen im Mobilitatsverhalten zu erreichen. Ein effektiver Ein-
satz der umweltorientierten Verkehrssteuerung, durch Erhohung der Wirksamkeit der
Verkehrsinformationsanzeigen und weitere Informationsangebote sind hierbei zu prii-
fen. Dabei soll selektiv auf den freiwilligen Verzicht einer Einfahrt mit nicht schadstoff-
armen Kraftfahrzeugen, insbesondere Dieselfahrzeugen, crientiert werden.

Das MLUL wird die Entwicklung des Standes der Fahrzeugtechnik zur Minderung von
NOy-Emissionen, insbesondere der Bus-Flotten, verfolgen und sich fur eine Minderung
der Realemissionen von Euro 5- und Euro 6- Fahrzeugen durch Nachristung techni-
scher Optimierungseinrichtungen einsetzen.

Das MLUL wird jeweils die Entwicklung der Luftschadstoffbelastung in den Jahren 2016
und 2017 im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Potsdam analysieren. Fiir den Fall, dass
sich die Luftschadstoffbelastung spatestens im Verlauf des Jahres 2018 tendenziell nicht
der prognostizierten Einhaltung der Luftqualitdtsgrenzwerte flir NO, im Jahr 2020 anna-
hert oder diese bereits erreicht, wird das MLUL unter Beriicksichtigung bestehender o-
der bereits konkret vornersehbarer, verscharfter bundesrechtlicher Anforderungen zur
Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringen Beitrag zur Schadstoffbelastung und
des tatsachlich nutzbaren Potentials der umweltorientierten Verkehrssteuerung zur
Minderung des Verkehrsaufkommens die Verhaltnismaligkeit der zusatzlichen Einrich-
tung einer Umweltzone gutachterlich prifen lassen. Die 2. Fortschreibung des Luftrein-
halteplans wird in Abhangigkeit von den Prifergebnissen durch Aufnahme weiterer
Malsnahmen zum Ausschluss von Grenzwertliberschreitungen erganzt werden.

Das MLUL wird in Bezug auf die im Ortsteil Satzkorn bestehenden gewerblichen Emissi-
onsquellen samtliche vorliegende Informationen zur Staub- und NO,- Immissionsbelas-
tung im Bereich des Ortsteils durch das LfU aufbereiten und bewerten lassen sowie die
Durchfiihrung orientierender Messungen, insbesondere von Staubimmissionsmessun-
gen, an verschiedenen Messorten im Bereich des dortigen Gewerbeareals durch das LfU
prifen lassen. Dabei soll auch gepriift werden, ob in Abhangigkeit von der Verflgbarkeit
entsprechender Haushaltsmittel und dem Vorhandensein der fachlichen und sonstigen
Voraussetzungen die orientierenden Messungen bereits im Jahr 2077 begonnen werden
konnen.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Ziel ist eine Scharfung der Wahrnehmung der bestehenden Problemsituation sowie die
Unterstltzung einer starkeren Nutzung des Umweltverbundes. Die Malknahme bildet
somit einen zentralen Teilbaustein zur gesamtstadtischen Reduzierung der Luftschad-
stoffbelastungen.

Gleichzeitig beinhaltet der Malknahmenkomplex die Evaluation der tatsdchlich erreichten
Luftschadstoffminderung und soll eine Uberschreitung der Prognosewerte frithzeitig
aufzeigen.

Akteure: MLUL (in Zusammenarbeit mit der Landeshauptstadt Potsdam)
Kostenkategorie: KK Il - Il
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Erste Schritte: Erarbeitung einer kartenmadlsigen Gesamtdarstellung NO,, Einrichtung
der Online-Angebote zur Fortschreibung des Luftreinhalteplanes, Untersuchung nutz-
barer Potenziale der umweltorientierten Verkehrssteuerung
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4.2 mittel- bis langfristige Mallnahmen im Potsdamer Stadtge-
biet

Mit den mittel- bis langfristigen Malsnahmen erfolgt eine Verstetigung der Bemuihun-

gen zur Luftschadstoffminderung im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Potsdam. Zu-

dem entfalten die entsprechenden Malsnahmen ihre Wirkung nicht nur an den Hot-

Spots, sondern orientieren zumeist auf eine gesamtstadtische Verbesserung der Luft-
schadstoffsituation.

421 Umsetzung des Radverkehrskonzeptes

Ziel: Erhohung des Radverkehrsanteils, Schaffung zeitgemalser Radverkehrsanlagen, Er-
hohung der Attraktivitat des Umweltverbundes

Beschreibung der Malnahme:

Mit der Radverkehrsstrategie, dem Radverkehrskonzept, dem Radsicherheitskonzept
sowie der Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen verflgt die Landeshauptstadt
Potsdam Uber sehr gute Grundlagen zur weiteren Forderung des Radfahrens in Pots-
dam.

Im Sinne der Luftreinhaltung ist eine weitere kontinuierliche und konsequente Vertie-
fung und Umsetzung der Malsnahmen diese Konzepte vorzunehmen. Im Fokus stehen
dabei insbesondere die prioritdren innerstadtischen Hauptradverbindungen sowie die
Stadt-Umland-Routen.

Wichtig sind hierbei eine dauerhaft guten finanzielle Ausstattung und konsequentes po-
litisches und planerisches Handeln im Sinne einer Forderung moderner und sicherer
Radverkehrsangebote.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr zielt auf eine Erhchung
der Nutzungsanteile. Damit einher geht eine Reduzierung von Kfz-Fahrten. Die Mals-
nahme bildet somit einen Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der Luft-
schadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: je nach Einzelmalinahme KK | - KK |

Erste / weitere Schritte: Sicherung der regelmakigen Finanzierung

4.2.2 Ausbau von Radabstellmoglichkeiten

Ziel: Schaffung sicherer und attraktiver Radabstellmoglichkeiten, Erhohung des Radver-
kehrsanteils, Erhohung der Attraktivitat des Umweltverbundes

Beschreibung der Malsnahme:

Fahrradabstellanlagen bilden einen wichtigen Bestandteil der Fahrradinfrastruktur. Die
Bedeutung von sicheren und wettergeschiitzten Radabstellanlagen nimmt u. a. auf-
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grund der verstdrkten Nutzung von Pedelecs sowie hoherwertigen Fahrradern in Zu-
kunft weiter zu.

Grundsatzlich sollten im Stadtzentrum sowie in den Stadtteilzentren kleinteilig und fla-
chendeckend sichere und bequeme Radabstellanlagen zu Verfligung stehen. Dartiber
hinaus sind an allen wichtigen Quellen und Zielen ausreichende Abstellanlagen erforder-
lich. Weiterer Handlungsbedarf besteht hierbei insbesondere im Bereich der OPNV-
Schnittstellen. Eine wesentliche Liicke wurde durch die Inbetriebnahme des Fahr-
radparkhauses am Hauptbahnhof geschlossen. An anderen Stellen, so z. B. am Bahnhof
Babelsberg existieren weiterhin Angebotsl|tcken.

Neben den offentlichen Einrichtungen ist auch auf privater Ebene eine Verbesserung
der Radabstellmoglichkeiten erforderlich. Dies betrifft sowohl den Einzelhandel als auch
die Wohnungswirtschaft. Diese sollten durch Informationen sowie VVorgaben im Rahmen
der Bauvorhaben fur die Thematik des Fahrradparkens sensibilisiert werden. Eine gute
Grundlage bildet hierbei beispielsweise der , Leitfaden zur Plarung von Fahrradabstell-
platzen bei Wohngeb&uden" der Landeshauptstadt Potsdam.

Grundsatzlich ist beim Bau von Radabstellanlagen darauf zu achten, dass diese geeigne-
te Vorrichtungen zum Anlehnen und Abschliefsen der Fahrrader besitzen.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Verbesserung der Rahmenbedingungen fir den Radverkehr zielt auf eine Erhohung
der Nutzungsanteile. Damit einher geht eine Reduzierung von Kfz-Fahrten. Die Mals-
nahme bildet somit einen Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der Luft-
schadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, offentliche Einrichtung, Wohnungs- und Privat-
wirtschaft

Kostenkategorie: je nach Einzelmalsnahme KK | = KK|

Erste / weitere Schritte: Entwicklung einer Umsetzungsstrategie, Sicherung der Finan-
zierung

4.2.3 Verlangerung Busspur zwischen Geltow und Landeshauptstadt Potsdam

Ziel: Beschleunigung des OPNV, Schaffung von Fahrzeitvorteien gegenitiber dem Kfz-
Verkehr, Erhohung der Attraktivitat des Umweltverbundes

Beschreibung der Malsnahme:

Im Rahmen der umweltorientierten Steuerung des Stralsenverkehrs wurden im Zuge der
Zeppelinstralke Malsnahmen zur Verfllissigung und Zuflussdosierung umgesetzt. Diese
haben zur Folge, dass im Stadtrandbereichen Wartezeiten bzw. Rickstauerscheinungen
geblndelt werden.

Diese haben negative Auswirkungen auf Fahrzeit und Plnktlichkeit im Busverkehr zwi-
schen Werder / Geltow und der Landeshauptstadt Potsdam. Im Abschnitt zwischen
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Forststralse und Bahnhof Pirschheide wurde daher bereits eine Busspur eingerichtet.
Teilweise reichen die Riickstauerscheinungen jedoch dartber hinaus.

Daher soll die bestehende Busspur in Richtung Geltow verlangert werden.
Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malknahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, LS Brandenburg
Kostenkategorie: KK ||

Erste / weitere Schritte: Detailplanung, einschliefslich Analyse der tatsdchlich erforderli-
chen Lange der Busspur

4.2.4 Umsetzung P+R-Konzept

Ziel: Reduzierung der Kfz-Pendlerverkehre innerhalb des Stadtgebietes, Verbesserung
der Umstiegsmaglichkeiten auf den OPNV, Erhohung der Attraktivitat des Umweltver-
bundes

Beschreibung der Malsnahme:

Im Jahr 2015 wurden flUr die Landeshauptstadt Potsdam umfangreich Untersuchungen
zu den bestehenden P+R-Maglichkeiten abgeschlossen. Im P+R-Konzept wurden paral-
lel Strategien und Malenahmen zur Forderung des Umsteigens vom Pkw auf Bus und
Bahn erarbeitet bzw. beschrieben. Diese gilt es in den kommenden Jahren sukzessive
und zielgerichtet umzusetzen.

Malsnahmenbausteine des P+R-Konzeptes bilden:

- die Erweiterung bestehender und der Neubau von P+R-Anlagen

- die Reduzierung von Fremdnutzungen durch Nutzungsbeschrankungen
- die Schaffung paralleler B+R und Leihfahrradangebote

- die Verdichtung des OPNV-Taktes

- die Verbesserung der Kfz-Anbindung

Angesichts der bestehenden Luftschadstoffsituation im Zuge der Zeppelinstrale sollte
aus Sicht der Luftreinhalteplanung insbesondere fir den westlichen Korridor eine priori-
tare Umsetzung der geplanten Malsnahmen erfolgen. Besondere Bedeutung kommt
hierbei dem P+R-Standort am Bahnhof ,Potsdam Pirschheide" zu. Dieser ist flr den
Pendlerverkehr aus den Nachbargemeinden Geltow und Werder (Havel) von besonderer
Bedeutung.

Durch die geplanten Entwicklungen im Bereich Krampnitz ist zudem eine steigende Be-
deutung fur den nordlichen Korridor abzusehen. Fir die Pendlerstrome aus Richtung
Grols Glienicke und Fahrland ist im Bereich der geplanten Stralsenbahnendhaltestelle am

SVUDresden in Zusammenarbeit mit* 4 IB Lohmeyer Radebeul und



72 Luftreinhalteplan fur die Landeshauptstadt Potsdam - Fortschreibung 2015/20716

Campus Jungfernsee (siehe Kapitel 4.2.6) die Einrichtung eines neuen P+R-Angebotes
geplant.

Fur die Abwicklung der Verkehre der geplanten Standortentwicklung im Bereich
Krampnitz ist im Sinne der Luftreinhaltung allerdings die Durchbindung der Straleenbahn
bis Krampnitz / Fahrland (siehe Kapitel 4.4.2) zu priorisieren.

Um das Potenzial der P + R-Platze ausschopfen zu kénnen, sollte das Parkraumbewirt-
schaftungskonzept der Landeshauptstadt Potsdam zligig umgesetzt werden (siehe Ka-
pitel 414 Parallel sollten auch in den Nachbargemeinden und umliegenden Kreisen
Malsnahmen ergriffen werden, welche die Verkehrsteilnehmer schon an der Quelle zum
Umsteigen motivieren.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, Nachbargemeinden, angrenzende Landkreise
Kostenkategorie: je nach Einzelmalsnahme KK Il - KK IV

Erste / weitere Schritte: Durchplanung der Einzelmalsnahmen

425 OPNV-Beschleunigung

Ziel: VVerbesserung von Qualitat und Wirtschaftlichkeit des OPNV, Verkurzung der Reise-
zeiten, Erhohung der Attraktivitat des Umweltverbundes

Beschreibung der Maldnahme:

Bereits in den letzten Jahren wurden in der Landeshauptstadt Potsdam umfangreiche
Beschleunigungsmalnahmen im OPNV realisiert. Die Entwicklungspotenziale in diesem
Bereich sind daher begrenzt.

Dennoch sind der Einsatz und die Weiterentwicklung von Beschleunigungsmafenahmen
fur den OPNV auch zukiinftig konsequent weiterzufiihren. Speziell im Rahmen von Sa-
nierungs- und Neubauvorhaben sollten entsprechende Beschleunigungsmalsnahmen
von Beginn an mit berticksichtigt werden.

Fur die Umsetzung entsprechender Malsnahmen ist eine verlassliche und adaquat finan-
ziell untersetzte Infrastrukturforderung zu Gunsten des OPNV erforderlich (siehe auch
L442).

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, ViP, BVSG

SVUDresden in Zusammenarbeit mit* 3 IB Lohmeyer Radebeul und



Luftreinhalteplan fir die Landeshauptstadt Potsdam - Fortschreibung 2015/2016 73

Kostenkategorie: je nach Einzelmaknahme KK | - KK

Erste / weitere Schritte: Berlicksichtigung in anstehenden Planungsvorhaben

426 Tramstrecke zum Campus Jungfernsee

Ziel: Verbesserung der OPNV-Anbindung des Forschungs- und Entwicklungsstandortes
,Campus am Jungfernsee", Erhohung der Attraktivitat des Umweltverbundes

Beschreibung der Malnahme:

Die Verlangerung der Stralsenbahnstrecke von der bestehenden Wendeschleife Viereck-
remise zum Campus Jungfernsee bildet den zweiten Bauabschnitt des Stralsenbahn-
nordastes im Bornstedter Feld. Die Streckenflhrung erfolgt entlang der Nedlitzer Stra-
Se. Ein Planfeststellungsbeschluss liegt fir den entsprechenden Abschnitt bereits vor.

Perspektivisch wird aktuell auch eine weitere Verlangerung in Richtung Krampnitz dis-
kutiert. Die Verlangerung bis zum Campus Jungfernsee bildet hierflr eine wichtige
Grundlage.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malknahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: ViP
Kostenkategorie: \V

Erste / weitere Schritte: Ausfihrungsplanung ist beauftragt, Neubauabschnitt soll 2017
/ 2018 in Betrieb gehen

4.2.7 Prifung der Haltemdoglichkeiten der RB 22 in,,Potsdam Pirschheide”

Ziel: Verbesserung der Verknipfung zwischen OPNV und SPNV, Erhohung der Attrakti-
vitdt des Umweltverbundes

Beschreibung der Malsnahme:

Aktuell halten ausschliellich die Zuge der RB 23 zwischen Beelitz-Heilstatten und der
Landeshauptstadt Potsdam am Haltepunkt ,Potsdam Pirschheide". Der Bahnsteig im
Verlauf des Berliner Aulsenringes ist aktuell nicht in Betrieb. Dadurch besteht keine Hal-
temaoglichkeit fir den RB 22 zwischen Konigs Wusterhausen und Potsdam-Griebnitzsee.

Die entsprechenden Zlge halten zwar in der Landeshauptstadt Potsdam an den stadti-
schen Bahnhofen im Zuge der Strecke Berlin - Brandenburg, allerdings erst nach einem
Richtungswechsel in Golm. Fur diesen sind im Fahrplan aktuell 10 Minuten eingeplant.
Flr Verschiedene Fahrtrelationen, insbesondere in Richtung Stadtzentrum ergeben sich
dadurch unnotige Fahrzeitverlangerungen.

Wahrend flr die Fahrzeit zwischen den Haltepunkten Pirschheide und Charlottenhof mit
der RB 22 Uber Golm aktuell ca. 21 Minuten betragt, kann diese Fahrbeziehung mit der
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Stralsenbahn in 6 Minuten zurtickgelegt werden. Mit der RB 23 betrdgt die Fahrzeit so-
gar nur 3 Minuten.

Mit einem zusatzlichen Halt am Haltepunkt Pirschheide wirde einerseits eine bessere
kleinraumige ErschlielSung des Bereiches am Luftschiffhafen erfolgen. Anderseits wiir-
den weitere teilweise kiirzere Fahrbeziehungen entstehen, welche die Attraktivitdt des
Regionalbahnangebotes weiter starken.

Fir verschiedene anderer Verbindungen insbesondere in den Westen und Osten des
Stadtgebietes ist die bestehende Regionalbahnverbindung weiterhin attraktiv. Durch
den zusatzlichen Umstieg in Potsdam-Pirschheide stehen im Abschnitt zwischen Golm
und Griebnitzsee damit zusdtzliche Platzkapazitaten fir andere Nutzer zur Werfligung.

Daher sollte im Rahmen einer Machbarkeitsstudie geprift werden, ob ein Halten der
ZUge der RB 22 am Haltepunkt Pirschheide realisierbar und wirtschaftlich sinnvoll ist.
Darliber hinaus ist in diesem Zusammenhang eine weitere Verbesserung der Verkniip-
fung mit dem Bus- und Stralsenbahnverkehr anzustreben.

Fir die Umsetzung entsprechender Malsnahmen ist eine verlassliche und adaquat finan-
ziell untersetzte Infrastrukturforderung zu Gunsten des OPNV erforderlich (siehe auch
L42)

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: VBB, DB-AG, MIL, Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: KK lI|

Erste / weitere Schritte: Machbarkeitsstudie und Potenzialabschatzung

4.2.8 zusatzliche Halte im Zuge des RE 1

Ziel: Verbesserung des SPNV-Angebotes flr die Pendlerbeziehung zwischen Werder /
Brandenburg und der Landeshauptstadt Potsdam, Starkung des Umweltverbundes, Re-
duzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen u. a. in der Zeppelinstralce

Beschreibung der Malinahme:

Die Zlige der Regionalexpresslinie 1 durchfahren zwischen Brandenburg und Berlin das
Potsdamer Stadtgebiet in Ost-West-Richtung. Sie verkehren im Halbstundentakt. Wah-
rend alle Ziige am Hauptbahnhof halten, werden die Bahnhofe ,Potsdam Charlottenhof"
und Potsdam ,,Park Sanssouci” lediglich durch jeden zweiten Zug bedient.

Im Sinne einer weiteren Starkung des OPNV im Stadt-Umland-Verkehr sollte weiterhin
darauf hingewirkt werden, dass aller RE 1-Ziige an den Bahnhdfen ,Potsdam Park
Sanssouci' und ,,Potsdam Charlottenhof" halten.
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Durch die zwei zusdtzlichen Halte ergibt sich eine Fahrzeitverlangerung zwischen Pots-
dam Hauptbahnhof und Werder von ca. 4 Minuten.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: VBB, DB-AG, MIL, Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: KK |

Erste / weitere Schritte: Priifung der Realisierbarkeit

4.2.9 Evaluation der Luftschadstoffsituation ZeppelinstralSe / Breite Stralse

Ziel: dauerhafte Einhaltung der Luftschadstoffgrenzwerte im Zuge der Breiten Stralse
sowie der Zeppelinstrale, Uberpriifung der Wirkung der realisierten Manahmen

Beschreibung der Malsnahme:

Im Rahmen der Kurzfrist- bzw. Sofortmaknahmen bildet die Durchfihrung des Ver-
kehrsversuches Zeppelinstralee einen wesentlichen Handlungsschwerpunkt zur Verbes-
serung der Luftschadstoffsituation. Die verkehrlichen und lufthygienischen Wirkungen
dieser sowie auch weiterer Parallelmalsnahmen werden sich dabei nicht ausschlieflich
auf die Hot-Spot-Bereiche in der Zeppelinstralke beschranken. Auch fir das angrenzen-
de Hauptstralsennetz ergeben sich positive Effekte. Profitieren wird hierbei u. a. die Brei-
te Stralse.

Im Rahmen der Evaluation soll eine Erhebung von Informationen zur Entwicklung der
Verkehrsaufkommen sowie der Luftschadstoffbelastungen erfolgen. Es ist zu priifen, ob
die Effekte der vorgesehenen Malsnahmen fiir die Einhaltung der Luftschadstoffgrenz-
werte ausreichend sind. Ist dies nicht der Fall ist die Umsetzung weiterer Malsnahmen z.
B. zur Verstetigung ggf. bei geringerem Geschwindigkeitsniveau im Umfeld der Zeppe-
linstralse / Breiten Stralse zu priifen.

Im Rahmen der Evaluation sollten vorzugsweise folgende Aspekte erhoben, untersucht
und beriicksichtigt werden:

- Entwicklung der Luftschadstoffmesswerte am Standort Zeppelinstralse

- begleitende Luftschadstoffmessungen mittels Passivsammlern im Bereich der ostli-
chen Zeppelinstralse sowie in der Breiten Stralse

- Entwicklung der Kfz-Verkehrsautkommen im Zuge cer Zeppelinstrale, der Breiten
Strale sowie im Zuge moglicher Alternativ- und Ausweichrouten (z. B. Forststrale,
Geschwister-Scholl-Strale, Werderscher Damm, etc.)

- Auswirkungen auf das Rickstauverhalten im Ortsausgangsbereich

- Veranderung der Radverkehrsaufkommen im Zuge der Zeppelinstralse
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- Veranderung der Fahrgastaufkommen fiir die Bus- und Straleenbahnlinien im Um-
feld der Zeppelinstralse sowie der Regionalbahnen im Abschnitt zwischen Werder
und der Landeshauptstadt Potsdam

- Entwicklung der Unfallzahlen im Verlauf der Zeppelinstralse
Luftschadstoffminderungseffekte:

Durch die Malsnahme ergibt sich kein direkter Luftschadstoffminderungseffekt. Aller-
dings ergibt sich durch die Evaluation eine wichtige Priifschleife hinsichtlich der Mals-
nahmenwirkung bzw. des Zielerreichungsgrades.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, MLUL, LUGV
Kostenkategorie: KK ||

Erste / weitere Schritte: Erarbeitung eines Evaluierungskonzeptes, Sammeln bzw. Er-
heben von Vergleichswerten

4.2.10 Umweltstandards bei 6ffentlichen Ausschreibungen

Ziel: Vermeidung unnotiger Emissionen im Umfeld von Baustellen, Reduzierung des
Schadstoffausstolses von Baumaschinen

Beschreibung der Malsnahme:

Durch Bautatigkeiten und den Einsatz von Baumaschinen treten lokal Luftschadstoff-
und Staubbelastungen auf. Angesichts der umfangreichen Bautatigkeit im Stadtgebiet
muss der Emissionsbegrenzung durch den Baustellenbetrieb n der Landeshauptstadt
Potsdam besonders Rechnung getragen werden.

Konkret sollten flr die Ausschreibungen von Bauleistungen durch die offentliche Hand
konkrete Umweltstandards definiert werden, die durch die Baufirmen einzuhalten sind.
Dies betrifft zum einen den Einsatz schadstoffarmer Baumaschinen. Zum anderen soll-
ten Malsnahmen zur Reduzierung der Staubemissionen umgesetzt werden.

Die Hinweise der Bund-/Landerarbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz (LAI) ,,Emp-
fehlungen fur den Einsatz von emissionsarmen Baumaschinen bei offentlichen Aus-
schreibungen und in Gebieten mit hohen Feinstaubbelastungen” vom 18.09.2014 sind zu
beachten.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahmen zur Emissionsminderung auf Baustellen wirken auf zwei Ebenen. Einer-
seits werden lokal die negativen Auswirkungen bzw. Immissicnen durch die Baumals-
nahmen reduziert. Andererseits ergeben sich auch fur die stadtischen Hintergrundbelas-
tungen positive Effekte.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, Land Brandenburg, weitere offentliche Einrich-
tung

Kostenkategorie: KK |
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Erste / weitere Schritte: Festlegung der konkreten Umweltstandards

4211 MalRnahmen zur starkeren Nutzung der Landstromversorgung
Ziel: Reduzierung der Luftschadstoffbelastung im Umfeld des Stadthafens
Beschreibung der Malsnahme:

Der Hafen der Landeshauptstadt Potsdam wird durch Linien-, Ausflugs- und Kreuzfahrt-
schiffe angefahren. Teilweise liegen die Schiffe iber einen langeren Zeitraum im Hafen.
Die Schiffsmaschinen bleiben zum Betrieb der Nebenaggregate in Betrieb. Dadurch er-
geben sich im Umfeld des Hafens unnotige Luftschadstoffemissionen.

Die bestehende Landstromversorgung wird aufgrund veralteter Technik nicht genutzt.
Daher sollten die Versorgungseinrichtungen erneuert und weitere administrative Mals-
nahmen umgesetzt werden, die zu einer starkeren Nutzung der Landstromversorgung
fUhren.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Durch die Nutzung der Landstromversorgung konnen die Schiffsaggregate fiir den Lie-
gezeitraum abgeschaltet werden. Es entstehen keine loka en Emissionen mehr.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: KK IV - V

Erste / weitere Schritte: Detailkonzeption, Klarung der Finanzierung

4.2.12 Forderung des Carsharings

Ziel: Erhohung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes, zielgerichteter Einsatz von
Kfz-Fahrten

Beschreibung der Malsnahme:

Aktuell besteht in der Landeshauptstadt Potsdam ein Carsharing-Angebot durch zwei
Betreiber. Die Stationsdichte sowie die verfligbare Fahrzeuganzahl sind jedoch vergli-
chen mit anderen Stddten weiter ausbaufahig.

Durch Carsharing wird privater Pkw-Besitz reduziert. Die Fahrzeuge werden bewusster
eingesetzt. Darliber hinaus besteht eine Vielzahl weiterer Vorteile. Entsprechend sollte
eine Ausweitung des Stations- und Fahrzeugangebotes im Sinne der Luftreinhaltung
angestrebt werden. Hierflr sind verschiedene unterstiitzende Malsnahmen denkbar.

Dies betrifft einerseits eine Unterstlitzung bei der Suche und Bereitstellung von neuen
Standorten und Stationen. Hierbei ist eine zentrale Lage sowie gute Zuganglichkeit und
Sichtbarkeit wichtig. Effektiv ist die Verknipfung mit OPNV- und Radverkehrsangebo-
ten als sog. Mobilitatsstation.

Anderseits ist eine Erhthung des Bekanntheitsgrades sowie der Nutzerbasis erforderlich.
Dies kann beispielsweise durch die Nutzung des Carsharing-Angebotes durch 6ffentliche
Einrichtungen erreicht werden. Darlber hinaus ist es sinnvoll, gezielt lokale Unterneh-
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men als potenzielle Nutzer anzusprechen und Uber die Angebcte und potenziellen Vor-
teile zu informieren.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: offentliche Einrichtungen, lokale Unternehmen, Carsharing-Anbieter, Landes-
hauptstadt Potsdam

Kostenkategorie: KK |

Erste / weitere Schritte: Kontaktaufnahme mit den in der Stadt aktiven Carsharing-
Unternehmen; Prifung, wie Dienstfahrzeuge mit geringer Kilometerzahl abgeschafft
und daflr Carsharing-Fahrzeuge eingesetzt werden konnen

4.2.13 Abfahrtsrampe Nuthestralse zur Friedrich-Engels-Stralse

Ziel: Bindelung des Kfz-Verkehrs, Reduzierung der Verkehrsaufkommen und Luft-
schadstoffbelastungen im Zuge der Grolsbeerenstralse

Beschreibung der Malsnahme:

Wahrend aus Richtung Friedrich-Engels-Stralse kommend eine direkte Zufahrt auf die
Nuthestralse in Fahrtrichtung Osten maoglich ist, existiert in der Gegenrichtung keine
derartige Fahrtmoglichkeit. Um aus Richtung Osten zur Friedrich-Engels-Stralse zu ge-
langen, muss bereits am Horstweg abgefahren werden. Daraus ergeben sich im Zuge
der Grolsbeerenstralse Mehrbelastungen in Fahrtrichtung Westen. Betroffen ist u. a.
auch der Hot-Spot-Bereich im Umfeld des Luftschadstoffmesscontainers.

Durch die Erganzung einer Abfahrtsrampe von der Nuthestralse zur Friedrich-Engels-
Stralse erfolgt eine Biindelung des Verkehrs im Zuge der Nuthestralse. Der Umweg tiber
die Grolsbeerenstralse ist nicht mehr erforderlich.

Luftschadstoffminderungseffekte: Durch die Maknahme reduzieren sich die Ver-
kehrsaufkommen im Zuge der Grolbeerenstralse im Abschnitt zwischen Horstweg und
Friedrich-Engels-Strale. Diese wirkt sich direkt immissionsmindernd aus.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, Land Brandenburg
Kostenkategorie: KK ||

Erste / weitere Schritte: Weiterflihrung und Umsetzung der bestehenden Planungen
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4.2.14 Weitere Optimierung der Lkw-Fiihrung und Lkw-Logistik

Ziel: Reduzierung des Lkw-Verkehrs im Stadtgebiet und insbesondere in den Hot-Spot-
Bereichen

Beschreibung der Malsnahme:

Die Landeshauptstadt Potsdam verflugt Uber ein Lkw-Fihrungskonzept. Dieses wurde
letztmalig im Jahr 2011 fortgeschrieben. Im Lkw-Fihrungskonzept ist ein Lkw-
Vaorrangnetz 2025 definiert. Bestandteil dieses Vorrangnetzes sind mehrere Abschnitte
mit hohen Luftschadstoffkonzentrationen bzw. Luftschadstoffkonflikten, so z. B. die
Zeppelinstralce, die Breite Stralee, Jagerallee und die Behlertstralse. Lediglich die Grols-
beerenstralee wurde im Rahmen der Fortschreibung im westlichen Abschnitt aus dem
Lkw-Vorrangnetz herausgenommen.

Der Schwerverkehr tragt in diesen Abschnitten zu den testehenden Luftschadstoffbe-
lastungen mit bei. Daher ist eine weitere Optimierung der Lkw-Flhrung sowie Lkw-
Logistik fur das Potsdamer Stadtgebiet zu empfehlen, welche auch auf eine Reduzierung
des Lkw-Verkehrs im Vorrangnetz orientiert. Ziel muss es dabei sein, das jeweilige Ziel
moglichst ausgehend vom dulceren Ubergeordneten St-alkennetz aus zu erschlielsen,
ohne dass das Stadtzentrum durchfahren wird. Gegebenenfalls konnen hierbei auch
umweltbasierte Steuerungselemente implementiert werden. Dabei sollte auch eine
Sperrung des Lkw-Durchgangsverkehrs fir einen nach umweltrechtlicher Bewertung
festzulegenden innerstadtischen Bereich geprift werden.

Fur die Andienung des Stadtzentrums sowie die innerstadtischen Ver- und Entsor-
gungsverkehre sollten nach innovativen konzeptionellen und technischen Losungen ge-
sucht werden.

Insgesamt ist dabei darauf zu achten, dass in Bereichen mit aktuell (relativ) guter Luft-
qualitat sowie im nachgeordneten Stralsennetz keine wesentlichen Werschlechterungen
erfolgen.

Luftschadstoffminderungseffekte: Durch die Reduzierung der Lkw-Verkehre ergibt
sich eine direkte Schadstoffminderung.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, Logistik-, Ver- und Entsorgungsunternehmen
Kostenkategorie: KK ||

Erste / weitere Schritte: Fortschreibung der bestehenden Malsnahmenkonzepte
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4.3 mittel- bis langfristige Handlungsansatze im Potsdamer Um-
land

Der Stadt-Umland-Verkehr tragt neben dem stddtischen Binnenverkehr wesentlich zu
den Luftschadstoffbelastungen in der Landeshauptstadt Potsdam bei. Im Sinne einer
ganzheitlichen Strategie sind daher auch hier wichtige Handlungsansatze herauszuarbei-
ten. Diese werden nachfolgend zusammengefasst.

431 Verbesserung der Radabstellmoglichkeiten

Ziel: Erhohung der Anteile des Umweltverbundes im Stadt-Umland-Verkehr, Starkung
intermodaler Mobilitatsketten

Beschreibung der Malsnahme:

Die bestehenden Abstellmdglichkeiten fiir den Radverkehr an den Umlandbahnhdofen
weisen teilweise zusatzliche Verbesserungspotenziale auf. Dies betrifft sowoh! die Quali-
tat als auch die Quantitat der Abstellmoglichkeiten. Vor allem am Bahnhof Werder (Ha-
vel) ist deutlich erkennbar, dass der Bedarf das vorhandene Angebot deutlich Ubersteigt
(siehe Abb. 37). Am Bahnhof Caputh-Geltow bestehen keine sicheren und wetterge-
schutzten Radabstellmoglichkeiten.

=
=

Abb. 37: Radabstellsituation am Bahnhof Werder (Havel)

Im Sinne der Luftreinhaltung ist ein deutlicher Ausbau der Radabstellmoglichkeiten an
den Bahnhaofen im Potsdamer Umland zu empfehlen.

Grundsatzlich sollten hierbei tiberdachte Abstellmoglichkeiten zur Anwendung kommen.
Dartiber hinaus ist zu priifen, ob zusatzlich abschliefsbare Fahrradboxen, abgeschlossene
Abstellmoglichkeiten mit registriertem Nutzerkreis oder ggf. sogar Fahrradstationen
eingerichtet werden konnen.

Zur Verbesserung der Situation in Werder (Havel) bietet sich beispielsweise die im Pots-
damer P+R-Konzept vorgeschlagen Umnutzung der untersten Etage des Parkhauses flir
den Radverkehr an.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.
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Akteure: Umlandgemeinden, MIL, VBB
Kostenkategorie: je nach Einzelmalinahme KK | - KK |

Erste / weitere Schritte: Detailkonzeption, Klarung der Finanzierung

4.3.2 Prifung zusatzlicher Bahnangebote / -haltepunkte

Ziel: Verbesserung der Anbindung des Umlandes, Verdichtung der ErschlieSungswir-
kung im Bahnverkehr, Erhohung der Anteile des Umweltverbundes im Stadt-Umland-
Verkehr

Beschreibung der Malnahme:

Die Zugverbindungen bilden zumeist das schnellste Alternativangebot zum Kfz-Verkehr.
Teilweise sind die komplexen Reisezeiten (von Tur zu Tur) kiirzer als mit dem Pkw. Ent-
sprechend bildet die Weiterentwicklung des Schienenpersonennahverkehrs einen wich-
tigen Malnahmenkomplex zur Stérkung des Umweltverbundes im Stadt-Umland-
Verkehr sowie fur die Verbindungen nach Berlin.

Im Zuge bestehender Bahnstrecken sollte die Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte ge-
prift werden, so zum Beispiel im Bereich Am Petzinsee in Geltow in der Gemeinde
Schwielowsee. Der bestehende Bahnhaltepunkt Caputh-Geltow liegt zu weit vom Gel-
tower Siedlungsschwerpunkt entfernt.

Weitere Potenziale liegen in einer Weiterentwicklung von Infrastruktur und Fahrtange-
boten. Im Rahmen der Nahverkehrsplanung sollte geprift werden, ob eine Durchbin-
dung der am Potsdamer Hauptbahnhof bzw. in Potsdam Griebnitzsee endenden Regio-
nalbahnen bis Berlin-Wannsee moglich ist. Damit wiirde sich auch aus Richtung Golm /
Fahrland / Pirscheide ein direkter Anschluss zur S1in Berlin ergeben. Weiterhin konnte
durch eine Reaktivierung der Stammbahn Berlin-Potsdem eine attraktive Verbindung
nach Kleinmachnow, Berlin-Zehlendorf, Berlin-Steglitz und Berlin-Schoneberg geschaf-
fen werden. Diese sowie weitere langfristige Malsnahmen zur Verbesserung der Anbin-
dung der Umlandgemeinden sollten hinsichtlich ihrer Machbarkeit geprift werden. Ne-
ben der SPNV-Verbindung in den stidwestlichen Teil des Ballungsraumes Berlin sind ak-
tuell auch Michendorf und Beelitz nicht optimal mit der Landeshauptstadt Potsdam ver-
knUpft. Auch hier ist eine Verbesserung der Anbindung nach Potsdam und Berlin anzu-
streben.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malknahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: VBB, DB AG
Kostenkategorie: je nach Einzelmalknahme KK Il - KK [V

Erste / weitere Schritte: Machbarkeitsstudien, Aufnahme in den Nahverkehrsplan, Kla-
rung der Finanzierung
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4.33 Verbesserung der Radinfrastruktur fiir den Stadt-Umland-Verkehr

Ziel: Erhohung der Anteile des Umweltverbundes bzw. des Radverkehrs im Stadt-
Umland-Verkehr

Beschreibung der Malsnahme:

Verschiedene Stadt-Umland-Beziehungen der Landeshauptstadt Potsdam bieten sich
von ihren generellen Quelle-Ziel-Luftlinien-Entfernungen her auch fir eine Radver-
kehrsnutzung an. Hinzu kommt, dass durch die Zunahme der E-Mobilitat im Radverkehr
(Pedelec) perspektivisch grolsere Entfernungen durch breitere Nutzergruppen akzeptiert
werden.

Um diese Potenziale heben zu konnen, braucht es attraktive, schnelle und moglichst di-
rekte Radverbindungen in das Umland. Hierfiir wurde mit der Machbarkeitsstudie Rad-
schnellverbindungen bereits eine wichtige Grundlage in der Landeshauptstadt Potsdam
geschaffen. Diese gilt es zukiinftig umsetzungsorientiert weiter zu entwickeln.

Wichtig ist dabei auch, die Radrouten innerorts mit einem hohen Qualitatsniveau bis in
die wichtigen Zielgebiete fortzuflihren bzw. an das stadtische Hauptradroutennetz an-
zubinden.

Fir den westlichen Korridor ist hierbei vor allem der Neubau einer Havelguerung parallel
zur Eisenbahnbruicke in Werder (Havel) von besonderer Bedeutung. Daneben sollten
hier jedoch auch die Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr im Zuge der Ortsdurch-
fahrt Geltow sowie in der Potsdamer Stralse in Werder verbessert werden.

Grundsatzlich bildet die generelle Verbesserung der Radinfrastruktur in den Umland-
kommunen einen wichtigen Baustein zur Forderung des Umweltverbundes. Der Rad-
verkehr erfiillt wichtige Zubringerfunktionen fir den OPNV.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, Umlandgemeinden
Kostenkategorie: je nach Einzelmalsnahme KK | - KKV
Erste / weitere Schritte: Detailkonzeption, Klarung der Finanzierung

Verbesserung der Radinfrastruktur auf wichtigen Strecken des Stadt-Umland-Verkehrs
(z. B. Ortsdurchfahrt Geltow, Potsdamer StralRe in Werder)
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4.3.4 Prifung von Schnellbusverbindungen

Ziel: Verbesserung der Anbindung des Umlandes, Erhohung der Anteile des Umweltver-
bundes im Stadt-Umland-Verkehr

Beschreibung der Malsnahme:

Im Stadt-Umland-Verkehr stellen Linienbusverkehre einen wichtigen Angebotsbaustein
des Umweltverbundes dar. Fiir einzelne Fahrtrelationen bieten sie sogar das einzige An-
gebot. Die Fahrtrouten und Haltestellendichte orientieren sich im Wesentlichen an einer
moglichst guten Erschlieung im Zuge des Linienverlaufes. Dadurch ergeben sich zwi-
schen wichtigen Quellen und Zielen jedoch teilweise Umwege und Fahrzeitverlangerun-
gen. So verkehrt beispielweise die Buslinie 631 aus Potsdam kommend in Werder (Havel)
nicht direkt in den Stadtkernbereich. Die Linienfiihrung beinhaltet eine etwas langere
Fahrstrecke Uber die Berliner und Brandenburger Stralse.

Zur Verdichtung der bestehenden Angebote sollte dahar geprift werden, ob in den
Hauptverkehrszeiten spezielle Schnellbus- bzw. Pendlerbusverbindungen im Stadt-
Umland-Verkehr eingerichtet werden konnen. Diese waren durch einen direkteren
Fahrtweg und / oder einer geringeren Haltestellendichte insbesondere im mittleren Tell
des Linienweges gekennzeichnet.

Entsprechende Angebote kommen vor allem fUr die Ver<nipfungen mit den groflceren
Ortschaften im Umland der Landeshauptstadt Potsdam in Frage. Neben der Verbindung
in Richtung Werder ist vor allem der Korridor in Richtung Stahnsdorf, Teltow und Klein-
machnow interessant. Hier bildet der Busverkehr die einzige Direktverbindung.

Weitere Verkniipfungsmaoglichkeiten ergeben sich ggf. auch im Rahmen des betriebli-
chen Mobilitatsmanagements grolser Firmen, Institutionen bzw. 6ffentlicher Einrichtun-
gen.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malknahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: VBB, Landeshauptstadt Potsdam, Umlandgemeinden
Kostenkategorie: in Abhdngigkeit vom konkreten Zusatzangebot

Erste / weitere Schritte: Potenzialanalyse sowie Machbarkeitsstudie

435 Informationskampagne zu Alternativangeboten im Stadt- Umland-Verkehr

Ziel: Erhohung der Breitenwirkung bestehender Angebote im Umweltverbund, Erho-
hung des Anteils des Umweltverbundes im Stadt-Umland-Verkehr

Beschreibung der Malinahme:

Durch Informationskampagnen, Broschiren sowie Informationen im Stralsenraum soll-
ten gezielt Kfz-Pendler angesprochen werden. Ziel ist dabei Uiber bestehende sowie ggf.
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neue Angebote im Umweltverbund (P+R, Radrelationen, SPNV- und OPNV-Angebote)
zu informieren. Hierbei sollten auch die Nutzervorteile hervorgenoben werden.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, Umlandgemeinden und -kreise
Kostenkategorie: KK |

Erste / weitere Schritte: Konzeption und Abstimmung konkreter Malsnahmen

4.4 Kontinuierliche gesamtstadtische Malsnahmen

Neben den bisher beschriebenen konkreten Einzelmalsnahmen ist eine aktive Umgestal-
tung des Verkehrssystems der Landeshauptstadt Potsdam im Sinne einer nachhaltigen
und klimafreundlichen Mobilitat notwendig. Ziel ist dabei, moglichst dauerhaft geringe
Luftschadstoffbelastungen zu erreichen. Hierflr ist die kontinuierliche Umsetzung ver-
schiedener Handlungsstrategien erforderlich. Diese werden nachfolgend im Einzelnen
beschrieben.

4.41 Erneuerung der OPNV-Flotte
Ziel: Reduzierung der Fahrzeugemissionen im OPNV
Beschreibung der Malsnahme:

Auch wenn das StralBenbahnsystem das Riickgrat des innerstadtischen OPNV bildet,
werden nicht unerhebliche Teile der Verkehrsleistung in der Landeshauptstadt Potsdam
durch Busverkehre abgewickelt. Diese verkehren u. a. auch durch Stralsenabschnitte mit
hohen Luftschadstoffbelastungen, wie z. B. Zeppelin- und Grolsbeerenstralse.

Die Fahrzeugflotten der Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH sowie der Beelitzer Verkehrs-
und Servicegesellschaft mbH umfassen neben Bussen mit hohen Abgasstandards (EEV,
Euro 5 und 6) auch noch eine Vielzahl von Euro-3- und Euro-2-Bussen. Im Rahmen der
standigen Flottenerneuerung in beiden Unternehmen wird deren Anteil kontinuierlich
reduziert.

Dariiber hinaus sollten die Moglichkeiten zur Nachriistung im Einsatz befindlicher Fahr-
zeuge mit Filtersystemen (z. B. SCR-Filter) und der gezielte Einsatz der schadstoffarmen
Fahrzeuge im Bereich der stadtischen Hot-Spot-Bereiche gepriift werden. Bei der ViP
sind die operativen Minderungspotenziale allerdings eher gering. Deutliche Verbesse-
rungen sind ausschlielslich durch eine konsequente Ersatzbeschaffung schadstoffarmer
Fahrzeuge zu erwarten. Langfristig sollten die Potenziale alternativer Antriebe und inno-
vativer Ansatze insbesondere hinsichtlich eines rein elektrischen Betriebes von Buslinien
gepriift werden. Hierzu ist eine gezielte Fahrzeugforderung durch das Land Branden-
burg unerlasslich (siehe auch 4.4.2).
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Parallel zum Linienverkehr sollten derartige Malsnahmen maglichst auch fir die umfang-
lich im Stadtgebiet eingesetzten Fahrzeuge der Stadtrundfahrten umgesetzt werden.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Durch die Verbesserung der Abgasstandards im OPNV ergibt sich eine direkte Emissi-
onsminderung im Stadtgebiet sowie im Bereich der Hot-Spots.

Akteure: ViP, BVSG
Kostenkategorie: pro Fahrzeug KK IV

Erste / weitere Schritte: Bewerbung um Fordermaoglichkeiten, Sicherung der Finanzie-
rung

4.4.2 Erhalt und Weiterentwicklung des OPNV-Systems

Ziel: weitere Attraktivitatssteigerungen im OPNV, Erhohung der Nutzungsanteile des
Umweltverbundes

Beschreibung der Malsnahme:

Mit dem bereits erfolgten und fir die Zukunft erwarteten Bevolkerungswachstum ge-
hen stetige strukturelle Veranderungen im Potsdamer Stadtgebiet einher. Diese sind
auch fur die Weiterentwicklung des OPNV-Systems von hoher Bedeutung. Es bedarf ei-
ner regelmaRigen Uberpriifung und Fortschreibung der OPNV-Angebote.

Eine besondere Bedeutung kommt dabei dem Stralsenbzhnsystem als Rickgrat des in-
nerstadtischen OPNV-Angebotes zu. Um dessen Funktionalitdt fir die innerstadtischen
Quelle-Ziel-Beziehungen dauerhaft zu verbessern und fur die Zukunft zu sichern, sollte
eine Weiterentwicklung des Stralsenbahnnetzes angestrebt werden. Wichtig im Sinne
der Luftreinhaltung ist hierbei vor allem eine direkte Anbindung der Entwicklungsflachen
in Krampnitz an das Stralkenbahnnetz. Gleiches gilt flir weitere grofkflachige Entwick-
lungsvorhaben. Bei diesen sollte eine attraktive OPNV-Anbindung von Beginn an be-
ricksichtigt werden.

Dariiber hinaus sollten auch die Einsatzmoglichkeiten der StralSenbahn im Stadt-
Umland-Verkehr Uberprift werden. Speziell fiir den Korridor in Richtung Stahnsdorf /
Teltow sowie im Zuge der Grolsbeerenstralce bestehen beispielsweise Entwicklungspo-
tenziale.

Fur die Umsetzung entsprechender Malsnahmen ist eine verldssliche und adaquat finan-
ziell untersetzte Infrastrukturférderung zu Gunsten des OPNV erforderlich. Das MLUL
setzt sich daher im Rahmen des anstehenden Nahverkehrsplans fiir das Land Branden-
burg und auch dartber hinaus fir eine kontinuierliche Infrastrukturforderung und Fahr-
zeugforderung im OPNV ein.
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Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: ViP, Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: KKV

Erste / weitere Schritte: Strategiekonzept, Machbarkeitsstudien

4.43 Weiterentwicklung umweltorientierte Verkehrssteuerung

Ziel: weitere Verstetigung des Verkehrsflusses, gesamtstadtische Reduzierung der Emis-
sionen aus dem Kfz-Verkehr

Beschreibung der Malinahme:

Die umweltorientierte Verkehrssteuerung bildet einen wichtigen Baustein der Luftrein-
halteplanung. Bisher wurde es vor allem im Bereich der Hot-Spots eingesetzt.

Zukinftig soll die umweltorientierte Verkehrssteuerung zu einem gesamtstadtischen
nachhaltigen Verkehrsmanagement weiterentwickelt werden. Das Ziel des nachhaltigen
Verkehrsmanagements ist es, den Verkehr nachfrageorientierter sowie zeitlich und
raumlich differenzierter zu Gunsten des Umweltverbundes zu gestalten:

- fur eine weitere deutliche Beschleunigung des Offentlichen Personenverkehrs,

- weitere Verbesserungen der Griinzeitverteilung zugunsten der Fulkganger und Rad-
fahrer und

- fUr eine optimierte Nutzung der bestehenden StraReninfrastruktur (Flachenumver-
teilung zur Starkung des Umweltverbunds, Parkraummanagement).

Aufgrund der starken Verflechtung der Pendlerstrome zwischen der Landeshauptstadt
Potsdam und seinen Nachbargemeinden ist eine Ausweitung des nachhaltigen Ver-
kehrsmanagement auf die wichtigen Einfallsstralsen nach Potsdam erforderlich.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Dartiber hinaus ist durch die Verstetigung des Verkehrsflusses eine
Reduzierung der Fahrzeugemissionen maoglich. Diese bildet einen Teilbaustein zur mit-
tel- bis langfristigen Reduzierung der Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, LS Brandenburg, Umlandgemeinden und -kreise
Kostenkategorie: je nach Einzelmalsnahme

Erste / weitere Schritte: Erarbeitung und Abstimmung eines Konzeptes flir ein nachhal-
tiges regionales Verkehrsmanagement
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4.4.4  Stadtentwicklung im Sinne kurzer Wege

Ziel: Erhohung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes, Reduzierung / Vermeidung
von Kfz-Fahrten

Beschreibung der Malsnahme:

Die Nutzungsanteile des Umweltverbundes werden garz wesentlich durch die Stadt-
und Siedlungsstrukturen beeinflusst. Entsprechend sollte die Entwicklung von Wohn-,
Einzelhandels- und Gewerbestandorten nach den Pramissen der kompakten Stadt sowie
unter Berlicksichtigung von deren verkehrlichen Effekten erfolgen. Ziel sollte es dabei
sein, durch maoglichst kurze Entfernungen zwischen den Quellen und Zielen dafiir zu
sorgen, dass moglichst viele Wege zu Fuls oder mit dem Fahrrad erledigt werden kon-
nen.

Zur Sicherung einer kleinteiligen Nahversorgung bedarf es hierzu einer weiteren Star-
kung der Stadtteilzentren. Verdichtungsmalsnahmen im Kernstadtbereich, den Stadtteil-
zentren sowie im Zuge gut durch den OPNV erschlossener Achsen sollten priorisiert
umgesetzt werden.

Entwicklungen auf weniger gut erschlossenen Flachen sind aus Sicht der Luftreinhalt-
planung nur zielfiihrend, wenn dabei die Nahversorgung und eine effektive Erschlielsung
flr den Umweltverbund mitgedacht werden.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malknahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam

Kostenkategorie: keine zusatzlichen Kosten

Erste / weitere Schritte: Berlicksichtigung im Rahmen der Stadtentwicklung bzw. bei

der Flachennutzungsplanung

4.45 StralSenraumgestaltung unter Beriicksichtigung der Anforderungen aller
Verkehrsarten sowie der Umweltwirkungen

Ziel: Erhohung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat, Verbesserung der Rahmenbedin-
gungen fir den Fuls- und Radverkehr, Reduzierung von Trennwirkungen, stadtebauli-
che Aufwertung des Stralsenraumes

Beschreibung der Malnahme:

Zur Gewahrleistung einer stadtvertraglichen Abwicklung des Verkehrs, welcher die in-
nerortlichen Rahmenbedingungen, die Umweltwirkungen sowie die angrenzenden
Wohn- und Aufenthaltsfunktionen angemessen berticksichtigt, ist eine stadtebauliche
Dimensionierung der Stralsenverkehrsanlagen entsprechend den Richtlinien fir die An-
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lage von StadtstralBen RASt 06 (FGSV, 2006) sowie eine integrierte Strafsenraumgestal-
tung erforderlich.

In der RASt wird einleitend festgehalten: ,,Planung und Entwurf von Stadtstralsen mius-
sen sich an Zielstellungen orientieren, die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionsfa-
higkeit der Stadte und Gemeinden ergeben und eine ausgewogene Berlicksichtigung al-
ler Nutzungsanspriiche an den Stralsenraum verfolgen. Dabei wird es vielfach - vor al-
lem in Innenstadten - notwendig sein, die Menge des motorisierten Individualverkehrs
oder zumindest die Anspriiche an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den
Fulkganger- und Radverkehr sowie den offentlichen Personenverkehr zu fordern.”
(FGSV, 2006, S. 15)

Grundsatzlich sollte im Rahmen aller Neu-, Um- und Ausbaumalsnahmen eine integrier-
te Stralsenraumgestaltung unter Berlcksichtigung der Nutzungsanforderungen aller
Verkehrsarten sowie der Umweltwirkungen vorgenommen werden. Ziel ist dabei mog-
lichst eine ,StralsSenraumgestaltung vom Rand aus". Auf Basis der Ermittlung der erfor-
derlichen Seitenraumbreite (Empfehlung der Aufteilung: Seitenraum : Fahrbahn : Seiten-
raum im Verhaltnis 30 % : 40 % : 30 %) ergibt sich die stadtebaulich magliche Fahr-
bahnbreite, welche anschliekend mit der verkehrlich notwendigen Fahrstreifenanzahl
und Fahrbahnbreite abzugleichen und abzuwagen ist.

Eine Ausweisung von Flachen zum Parken sollte erst dann erfolgen, wenn sichergestellt
ist, dass fur den Langsverkehr (Kfz, FuR, Rad) und die Querungsbeduirfnisse ausreichen-
de Rahmenbedingungen gewahrleistet werden konnen.

Die jeweilige konkrete Gestaltungslosung ergibt sich im Einzelfell an Hand der im Einzel-
nen existierenden ortlichen Rahmenbedingungen.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Stralkenraumgestaltung hat wesentlichen Einfluss auf das Geschwindigkeitsniveau
sowie die Nutzungsmoglichkeiten fiir den Umweltverbund. Entsprechend tragt die
Malsnahme sowohl zur Verstetigung des Verkehrsflusses als auch als Teilbaustein zur
mittel- bis langfristigen Luftschadstoffminderungsstrategie bei.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam

Kostenkategorie: keine zusatzlichen Kosten

Erste / weitere Schritte: Stralkenraumgestaltungskonzeptionen im Rahmen von Neu-,
Um- und Ausbaumalsnahmen

4.4.6 Zusatzliche Serviceangebote im Umweltverbund

Ziel: Forderung des Umweltverbundes, Reduzierung von Kfz-Fzhrten

Beschreibung der Malinahme:

Die Nutzungsintensivitat des Umweltverbundes wird einerseits wesentlich durch die inf-
rastrukturellen Angebote beeinflusst. Auf der anderen Seite spielen jedoch auch eine
Vielzahl sog. weicher Faktoren eine wichtige Rolle. Hierbei geht es im Wesentlichen da-
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rum ein positives Klima fiir das zu Fuls gehen, das Rad fahren und die Nutzung von Bus
und Bahn zu schaffen.

Die Handlungsebenen liegen dabei in einer Fortfihrung ozw. im Ausbau der Informati-
onsangebote sowie in der Bewerbung der Alternativangebote im Umweltverbund. Wah-
rend zu den Themen Radverkehr und OPNV in den vergangenen Jahren bereits regel-
malkig Informationen veroffentlicht werden, bestehen beim Fulsverkehr noch deutliche
Potenziale. Auch die Verankerung der Umweltwirkungen sollte hierbei starker als bisher
erfolgen. Insgesamt gilt es, die Informationsangebote weiter zu verstetigen, auszubauen
und mit zusatzlichen identitatsbildenden Serviceangeboten und Malsnahmen zu unter-
setzen.

Maoglichkeiten bilden hierbei z. B. Luftpumpstationen, Corperate Design im Radverkehr,
Ausbau von dynamischen Abfahrtsanzeigen etc. Darlber hinaus konnen beispielsweise
im Fulverkehr konkrete Malknahmen fur dltere Personen sowie flir Kinder vorgesehen
werden. Die Schaffung von Maoglichkeiten flr kurze Pausen oder zur Kommunikation
bzw. zum Spielen durch , definitionsoffene” Moblierungs- und sonstige Objekte gewinnt
zunehmend an Bedeutung.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malknahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: VBB, ViP, BVSG, Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: je nach Einzelmalknahme KK | - IV

Erste / weitere Schritte: Erarbeitung und Umsetzung konkreter kleinteiliger Malsnah-
men

4.47 Feuerwerke, Offentlichkeitsarbeit zu Kleinfeuerungsanlagen / offenen Feu-
ern

Ziel: Sensibilisierung im Umgang mit offenen Feuern und Kleinfeuerungsanlagen, Redu-
zierung der stadtischen Luftschadstoffhintergrundbelastungen

Beschreibung der Malnahme:

Offene Feuer im Freien tragen lokal zur Luftschadstoffbelastung bei. Da fiir das Potsda-
mer Stadtgebiet Luftschadstoffgrenzwertiiberschreitungen vorliegen, sind fir die Lan-
deshauptstadt derartige Feuer in der Regel verboten. Die bestehenden gesetzlichen Re-
gelungen zu offenen Feuern (z. B. LImSchG, AbfKompVerbrV) werden hierzu als ausrei-
chend erachtet.

Die Landeshauptstadt Potsdam wird die Offentlichkeitsarbeit zu diesbeziiglichen Anfor-
derungen und Verboten weiter ausbauen. Im Frihjahr und im Herbst werden hierzu re-
gelmalig Pressemitteilungen und Informationen fir Birgerinnen und Burger, insbeson-
dere flr Betreiber von Kleingarten, zum Thema Verbrennungsverbot von Abfallen, ein-
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schlielSlich Gartenabfallen, gegeben. Feuerwerke im Laufe des Jahres werden nur zu be-
sonderen Anlassen genehmigt.

Das MLUL wird die Landeshauptstadt Potsdam darin unterstiitzen, Uber einen bewuss-
teren Umgang mit offenen Feuern und Uber eine umweltgerechte Nutzung von Klein-
feuerungsanlagen, insbesondere von ergdnzend genutzten Kaminen und Kaminofen,
aufzuklaren. Dabei soll insbesondere auf mogliche Luftschadstoffemissionen und -
immissionen eingegangen werden. Das MLUL wird entsprechende Informationen auf
seinen Internetseiten veroffentlichen (siehe hierzu auch Kapitel 4.1.6) und diese auch der
Landeshauptstadt Potsdam zur Verfligung stellen.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Sensibilisierung der Bevolkerung sorgt fiir einen bewussteren Umgang mit offenen
Feuern und Kleinfeuerungsanlagen. Damit bilden die Malknahmen einen Teilbaustein zur
mittel- bis langfristigen Reduzierung der Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, Landesinnungsverband des Schornsteinfeger-
handwerks, MLUL

Kostenkategorie: KK |

Erste / weitere Schritte: regelmalsige Pressemeldungen, Erarbeitung bzw. Aktualisie-
rung von Informationsmaterialien

4.4.8 Fortschreibung der Malsnahmen zur Parkraumbewirtschaftung

Ziel: Reduzierung der Kfz-Pendlerverkehre innerhalb des Stadtgebietes, Verbesserung
der Umstiegsmaglichkeiten auf den OPNV, Erhohung der Attraktivitat des Umweltver-
bundes

Beschreibung der Malinahme:

Die Umsetzung des bestehenden P+R-Konzepts der Landeshauptstadt Potsdam bildet
einen wichtigen MaRnahmenbaustein zur Luftschadstoffminderung (siehe Kapitel 4.2.4).

Zur dauerhaften Sicherung der verkehrslenkenden Effekte ist eine kontinuierliche Fort-
schreibung und Anpassung der Malknahmen zur Parkraumbewirtschaftung erforderlich.
Dies betrifft vor allem die Gestaltung der Parkgebuhren.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malsnahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam
Kostenkategorie: KK | - ||

Erste / weitere Schritte: regelmalige Fortschreibung P+R-Konzept und Parkgebiihren
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4.49 Mobilitatsberatung
Ziel: Forderung des Umweltverbundes, Reduzierung von Kfz-Fahrten
Beschreibung der Malnahme:

Neben den infrastrukturellen Malsnahmen zur Veranderung der Verkehrsmittelwahl zu
Gunsten des Umweltverbundes sollten durch Mobilitdtsberatung gezielt Mobilitatsent-
scheidungen beeinflusst und weitere Unterstltzer aktiviert werden.

Wesentliche Handlungsfelder bilden hierbei die Neublrgerberatung, die Mobilitatsbil-
dung sowie das betriebliche Mobilitatsmanagement. Durch spezielle Angebote, Initiati-
ven und Informationen sollte zu den Themen Umwelt unc Verkehr informiert werden.

Zudem ist zu empfehlen, dass die Stadtverwaltung sowie weitere 6ffentliche Einrichtun-
gen beim betrieblichen Mobilitdétsmanagement eine Vorbildfunktion einnehmen bzw.
Best-Practice-Beispiele schaffen.

Luftschadstoffminderungseffekte:

Die Malknahme tragt zur Forderung des Umweltverbundes und damit zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten bei. Sie ist ein Teilbaustein zur mittel- bis langfristigen Reduzierung der
Luftschadstoffbelastungen.

Akteure: Landeshauptstadt Potsdam, offentliche Einrichtung, private Unternehmen
Kostenkategorie: KK |-I|

Erste / weitere Schritte: Erarbeitung und Umsetzung eines Mobilitdtsmanagementkon-
zeptes fUr die Stadtverwaltung bzw. andere 6ffentliche Einrichtungen

4.5 Perspektivische Malsnahmen

Eine weitere potenzielle Malsnahme zur Luftschadstoffminderung bildet die Einrichtung
einer Umweltzone. Aus der derzeit bestehenden Regelung (,Griine Plakette" gemals 35.
BImSchV (Bundesrepublik Deutschland, 2006)) ergeben sich angesichts der Fahrzeug-
flottenzusammensetzung und der fortschreitenden Flottenerneuerung jedoch aktuell
nur noch geringe Luftschadstoffminderungspotenziale. Diese stehen aktuell nicht im
Verhdltnis mit dem fir die Umsetzung erforderlichem Aufwand. Hinzu kommt, dass
durch den notwendigen Vorlauf flr die Realisierung der Malsnahme das Wirkungspo-
tenzial nochmals reduziert wird. Daher ist die Einrichtung einer Umweltzone unter Be-
ricksichtigung der aktuellen gesetzlichen Rahmenbedingungen nicht zu empfehlen.

Erfolgt eine Fortschreibung der Kennzeichenverordnung, sollte erneut gepriift werden,
ob diese einen geeigneten Malnahmenbaustein zur Luftschadstoffminderung in der
Landeshauptstadt Potsdam bilden kann.
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4.6 verkehrliche Auswirkungen

Im Rahmen der Umsetzung der kurzfristigen bzw. Sofortmalsnahmen ergeben sich vor
allem durch den geplanten Verkehrsversuch im Zuge der Zeppelinstralse Veranderungen
im Verkehrsgeschehen. In Varbereitung des Verkehrsversuches wurden von der Lan-
deshauptstadt Potsdam hierzu bereits umfangreiche Untersichungen durchgefiihrt.
Diese wurden als Grundlage fur die Luftreinhalteplanung tbernommen.

Durch die Reduzierung des Fahrbahnguerschnittes im Zuge der Zeppelinstralse verrin-
gert sich die Kapazitat des Stralsenzuges. Dadurch sinken die taglichen Verkehrsauf-
kommen um ca. 4500 - 5400 Kfz/24h. Die Reduzierung der Verkehrsmengen speist
sich aus verschiedenen sich Uberlagernden Effekten:

- Durch die Verbesserung der Situation flir den Radverkehr im Zuge der Zeppelinstra-
Be sowie eine starkere Nutzung des OPNV ist mit einer modalen Verlagerung zu
Gunsten des Umweltverbundes zu rechnen.

- Einzelne aktuell im Zuge der Zeppelinstralse stattfindende Fahrten werden zuklinftig
ganz wegfallen. Dies betrifft vor allem innerstadtischen Binnenverkehr in den Haupt-
verkehrszeiten.

- Auch insgesamt ist speziell in den Hauptverkehrszeiten mit einer Veranderung der
Fahrgewohnheiten zu rechnen. Nutzer werden teilweise auf verkehrsarmere Zeiten
ausweichen.

- Hinzu kommen Verlagerungseffekte in das angrenzende Stralsennetz. Diese sind je-
doch aufgrund der Verkehrsnetzstrukturen vergleichsweise gering ausgepragt.

Leicht erhohte Verkehrsaufkommen ergeben sich fiir die Forszstralse sowie im Bereich
Geschwister-Scholl-Stralse / Kastanienallee. Da der malsgebende Engpass fir den Ver-
kehr in Richtung Stadtzentrum westlich des Knotenpunktes Zeppelinstralse / Forststra-
Se liegt, ist die Verkehrszunahme in beiden Bereichen mit ca. 400 - 550 Kfz/24h gering.
Die Einschrankungen konzentrieren sich im Wesentlichen auf den Abschnitt zwischen
Ortsausgang Potsdam und Geltow.

Neben den Veranderungen fur die Luftschadstoffsituation ergeben sich durch den Ver-
kehrsversuch im Zuge der Zeppelinstralse weiter positive Synergieeffekte. Vor allem fiir
den Radverkehr verbessert sich die Situation. Hinzu kommen positive Effekte bei Larm,
Verkehrssicherheit sowie hinsichtlich der Reduzierung von Trennwirkungen.

Entsprechende Synergieeffekte ergeben sich auch durch die mittel- bis langfristigen so-
wie kontinuierlichen gesamtstadtischen Malsnahmen. Die integrierte Strategie einer um-
fassenden Forderung des Umweltverbundes steht im Einklang mit den Zielstellungen
des Stadtentwicklungskonzeptes Verkehr, des Klimaschutzkonzeptes, des Larmaktions-
planes sowie verschiedener weiterer stadtischer Konzepte und Planungen. Gemeinsa-
mes Ziel ist die Reduzierung der Nutzungsanteile des Pkw-Verkehrs. Angesichts der er-
folgten und prognostizierten Verkehrszunahmen ist eine aktive Umgestaltung des Ver-
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kehrssystems der Landeshauptstadt Potsdam im Sinne einer nachhaltigen, generatio-
nentbergreifenden und klimafreundlichen Mobilitat von hoher Bedeutung.

Weitere kleinteilige Verénderungen des konkreten Verkehrsgeschehens ergeben sich flir
den Planungshorizont 2020 durch die neue Abfahrtsrampe von der Nuthestralse zur
Friedrich-Engels-Stralse. Die Effekte dieser Malsnahme ergeben sich vorrangig klein-
raumig. Es kommt zu einer spirbaren Entlastung der Grolbeerenstralse im Abschnitt
zwischen Horstweg und Friedrich-Engels-Stralse.

4.7 Auswirkungen auf die Luftschadstoffsituation

471 Kurzfristige und Sofortmalsnahmen

Hierzu wurde eine Modellberechnung durchgefihrt, die folgende Veranderungen ge-
gentber der Berechnung zum Analysefall berticksichtigt:

- Veranderungen der Verkehrsmengen und Zusammsansetzung in Folge der Fahr-
spurreduktion sowie des Tempolimits auf 30 km/h in der Zeppelinstralce

- Emissionseitige Wirkung des Tempolimits von 30 km/h gegentber 50km/h, abgelei-
tet aus der Auswertung von Messfahrten zur T30-Wirkungsuntersuchung
(Lohmeyer, 2015)

- Veranderung der Fahrzeugflottenzusammensetzung zwischen dem Bezugsjahr
2014 (Analysefall) und 2015 (Fall mit Kurzfrist- und SofortmafBnahmen)

Daraus ergeben sich fur die Hot-Spots aus Kapitel 3.5 die in Tab. 7 aufgefiihrten Luft-
schadstoffbelastungen.

Es zeigt sich, dass die hier in den Berechnungen explizit berticksichtigten Mafsnahmen
zu einer Reduktion der Luftschadstoffbelastung flihren kann, insbesondere beim Schad-
stoff NO,.

So sinken die berechneten NO,-Jahresmittelwerte in der Teilabschnitten der Zeppelin-
stralSe zwischen Geschwister-Scholl-Strale (TA 2) und Kastanienallee unter den Grenz-
wert. Davon profitiert auch der Stralsenabschnitt mit der Messstelle. Auch in der Breite
Stralse zwischen Schopenhauer Stralse und Dortustralse wird der Grenzwert unterschrit-
ten. Im Hot-Spot der Jdgerallee wird der Grenzwert erreicht.
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Nr. | Stralse Abschnitt Lange | NO, PM10 | PM10 | PM25
ber-
(TA - Te”abschnitt) (m] [pg/m?] [ug/m3] Lchh?(rei— [g/m?]
tungs-
tage)3
11 | Zeppe- Breite Str. - Geschwis-
linstr. ter-Scholl-Str. (TA 1) 20 ol 3 48 l
(sudlich ) )
1.2 Breite Str. - Geschwis-
» 1 47 1 44 21
Breite Str.) ter-Scholl-Str. (TA 2) 0o .
13 Geschwister-Scholl-
2
Str. - Nansenstr. (TA 1) 80 “ i e 1
14 Geschwister-Scholl-
12 3 2 2 2
Str. - Nansenstr. (TA 2) 0 6 © 6 0
1. N tr. - Schiller-
5 ansenstr. - Schiller 100 6 3 m 50
platz
1.6 S§h|llerplatz - Kasta- 20 19 >4, 50 19
nienallee
2. Zeppe— Breite Str. - Lennestr. 100 48 3 L, 50
linstr. (TA1)
(nérdlich . i ,
2.0 Breite Breite Str. - Lennestr. 100 4 5q 35 50
(TA?2)
Str.);
2.3 Lennéstr. - Zimmerstr. 90 41 28 32 20
31 | Breite Str. | Schopenhauerstr. - %0 19 57 >g 50
Dortustr.
32 Dortustr. - Schlolsstr.
70 47 28 32 20
(TA1)
33 Dortustr. - Schlolsstr
100 41 28 32 20
(TA?2)
471 | Behlertstr. | Nuthestr. - Kurflrs- 120 42 59 36 51
tenstr.
1 13 I Hegelallee - -
5 Jagerallee egelallee - Gregor 90 40 5q 3> 50
Mendel-Str.
Beurteilungswert 40 40 35 25

Tab.7

Jahresmittelwerte und Uberschreitungstage der Hotspot-Strafsenabschnitte mit Um-

setzung der kurzfrist- und Sofortmalsnahmen 2015

® Tage >50 pg/m3, Berechnung nach BASt (2005) mit Funktion ,best fit +1sigma"“
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Die verbleibenden NO,-Grenzwertliberschreitungen fallen deutlich geringer aus, als dies
fir den Analysefall berechnet worden ist. Der jetzt hochste berechnete NO;-
Jahresmittelwert betrifft die ZeppelinstralBe zwischen Breite StralBe und Lennéstrale (TA
1) mit 48 ug/m3. Der im Analysefall hochste Wert von 57 pg/m3 in der Zeppelinstrafse
zwischen Geschwister-Scholl-StraBe und Nansenstrale (TA 1) reduziert sich auf
43 pg/m3.

In der Grolbeerenstralke wird mit 39 pg/m3 ebenfals eine Einhaltung des NO--
Grenzwertes prognostiziert.

Damit reduzieren sich die von NO,-Grenzwertiberschreitung betroffenen Anwohner
von ca. 890 im Analysefall um ca. 250 auf ca. 640 Anwohner mit diesen Malgnahmen.

Die Reduzierungen beim PM10 und beim PM2,5 fallen geringer aus, als beim NO,. Grin-
de hierfir sind die bei den Feinstduben deutlich geringeren lokalen Zusatzbelastungen,
auf die die lokalen Maflsnahmen wirken, sowie die geringere Minderungswirkung durch
das Tempolimit auf 30 km/h. Dennoch verringert sich dadurch die Wahrscheinlichkeit
von PM10-Tagesgrenzwertiberschreitungen.

472 Mittelfristzeitraum (Prognose 2020)

Im Rahmen der Prognose flr den Mittelfristzeitraum bis 2020 wurden Modellberech-
nungen durchgefiihrt, die folgende Veranderungen gegeniber der Berechnung zum
Analysefall berticksichtigt:

- kurzfristigen und SofortmaRnahmen (entsprechend Kapitel 4.7.1):

a. Veranderungen der Verkehrsmengen und Zusammensetzung in Folge der Fahr-
spurreduktion sowie des Tempolimits auf 30 km/h in der Zeppelinstralce

b. Emissionseitige Wirkung des Tempolimits von 30 km/h gegentber 50km/h, ab-
geleitet aus der Auswertung von Messfahrten zur T30-Wirkungsuntersuchung
(Lohmeyer, 2015)

- Veranderung der Verkehrsmengen und Zusammensetzung in Folge der stadtebau-
lichen Entwicklungen bis 2020 (u. a. Krampnitz, Speicherstadt / Leipziger StralGe)

- Umsetzung der Malnahmen zur Forderung des Umweltverbundes Uber eine Redu-
zierung des Modal-Split-Anteils des MIV um 1 9% bis 2020 (konservativer Ansatz -
Trendfortschreibung der bisherigen Entwicklungen)

- verkehrliche Wirkung der geplanten Stralsenbauvorhaben Wetzlarer Stralse, Leipzi-
ger Dreieck sowie Abfahrtsrampe Nuthestralse zur Friedrich-Engels-Stralse

- Verdnderung der Fahrzeugflottenzusammensetzung zwischen dem Bezugsjahr
2015 (Fall mit Kurzfrist- und Sofortmalnahmen) sowie 2020 (Fall mit Mittelfrist-
malinahmen)

Daraus ergeben sich fiir die Hot-Spots aus Kapitel 3.5 die in Tab. 8 aufgefuhrten Luft-
schadstoffbelastungen.
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Nr. | Stralse Abschnitt Lange | NO; PM10 | PM10 | PM25
ber-
(TA - Te”abschnitt) (m] [pg/m?] [ug/m3] gch?;i, [g/m?]
tungs-
tage)4
11 | Zeppe- Breite Str. - Geschwis-
2 2
linstr. ter-Scholl-Str. (TA1) 20 : il aa 0
(sudlich , )
12 Breite Str. - Geschwis-
i 1 32 3 4 21
Sreite St) | ter Sehallstr. (TA2) | 10 0 0
13 Geschwister-Scholl-
8 1 Lt 2
Str. - Nansenstr. (TA 1) 0 3 . 0
1.4 Geschwister-Scholl-
Str. - Nansenstr. (TA 2) 10 8 e = 19
15 N tr. - Schiller-
ansenstr. - Schiller 100 58 0 40 19
platz
1. hillerplatz - Kasta-
6 S; illerplatz - Kasta 20 59 53 18 19
nienallee
21 | Z - Breite Str. - Lennéstr.
'eppe reite Str. - Lennéstr 100 % 0 40 19
linstr. (TA1)
(nordlich : ;
2.2 te Str.- L tr.
Breite Breite Str.-Lemnestr: o0 | 32 | 27 | 29 | 20
(TA?2)
Str.);
2.3 Lennestr. - Zimmerstr. 90 31 27 29 20
] ' . h h -
3 Breite Str. | Schopenhauerstr 90 10 57 59 19
Dortustr.
3.2 Dortustr. - Schlofsstr.
7 3 27 ’ 1
(TA1) 0 21 B
33 Dortustr. - Schlofstr
100 32 27 29 19
(TA?2)
471 | Behlertstr. | Nuthestr. - Kurflrs- 120 3 58 3 50
tenstr.
NI NE I Hegelallee - G -
5 Jagerallee egelallee - Gregor 90 30 >7 59 19
Mendel-Str.
Beurteilungswert 40 40 35 25

Tab. 8

Jahresmittelwerte und Uberschreitungstage der Hotspot-StraRenabschnitte mit Um-
setzung der Malknahmen im Mittelfristzeitraum 2020

* Tage >50 pg/m3, Berechnung nach BASt (2005) mit Funktion ,best fit +1sigma"“
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Es zeigt sich, dass die hier in den Berechnungen explizit berticksichtigten Mafsnahmen
zu einer weiteren deutlichen Reduktion der Luftschadstoffbelastung flinren wird, insbe-
sondere beim Schadstoff NO..

So sinken die berechneten NO»-Jahresmittelwerte in allen betrachteten Stralsenab-
schnitten unter den Grenzwert.

Der jetzt hochste berechnete NO,-Jahresmittelwert betrifft die Zeppelinstralse zwischen
Breite Stralse und LennéstralSe (TA 1) mit 36 ug/m?3.

Damit waren in der Landeshauptstadt Potsdam keine Anwohner mehr von NO:-
GrenzwertlUberschreitung betroffenen.

Die Reduzierungen beim PM10 und beim PM?,5 fallen geringer aus, als beim NO,. Griin-
de hierfir sind die bei den Feinstauben deutlich geringeren lokalen Zusatzbelastungen,
auf die die lokalen Maflsnahmen wirken, sowie die geringere Minderungswirkung durch
die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Dennoch  verringert sich die  Wahrscheinlichkeit von  PM10-Tagesgrenzwert-
Uberschreitungen gegentiber dem Fall der Kurzfristmalsnahmen weiter. Es gibt keinen
StraRenabschnitt, fir den eine sichere Uberschreitung des PM10-Tagesgrenzwertes
prognostiziert wird (PM10-Jahresmittelwerte liegen alle deutlich unter 35 pg/m?3 und
nicht hoher als 31 pg/m3).
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5 Strategische Umweltpriifung (SUP)

Die Notwendigkeit zur Berlicksichtigung der Belange des Umweltschutzes bei der Um-
setzung von Maknahmen im Verkehrssektor hat in den letzten Jahren kontinuierlich zu-
genommen. Ziel ist es dabei, negative Auswirkungen auf Menschen, einschliellich der
menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Wasser,
Luft, Klima und Landschaft, Kulturgliter und sonstige Sachguiter zu reduzieren bzw. zu
vermeiden.

Zur Uberpriifung der entsprechenden Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter
wurde neben der Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) die Strategische Umweltpriifung
von Planen und Programmen etabliert, welche unter bestimmten Voraussetzungen auch
fur Luftreinhalteplane durchzuflhren ist.

5.1 Zielstellung, gesetzliche Grundlage und Ablauf

Mit dem Ziel der Forderung einer nachhaltigen Entwicklung eines hohen Umweltschutz-
niveaus in der Europaischen Union sollen mit der Richtlinie 2001/42/EG Uber die Priifung
der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme allgemeine Grundsdtze fur
das System der Umweltprifung vorgegeben und ein Mindestrehmen festgelegt werden
(Das Europaische Parlament und der Rat der Europdischen Union, 2007).

Die Ausgestaltung der Umweltprifung im Detail bzw. die Verkniipfung mit bestehenden
Regelungen wurde den jeweiligen Mitgliedstaaten Uberlassen. Grundsatzlich ist gemals
der EU-Richtlinie jedoch in einem ersten Bearbeitungsschritt anhand einschlagiger Krite-
rien zu priifen, ob eine Umweltpriifung fur den entsprechenden Plan bzw. das Malsnah-
menkonzept vorzunehmen ist. Sollte dies der Fall sein, ist ein Umweltbericht zu erstellen,
der neben der Darstellung der voraussichtlichen erheblichen Umweltwirkungen eine
Bewertung verninftiger Alternativen beinhaltet und der Offentlichkeit zuganglich zu
machen ist. Ausschlaggebend flir die Notwendigkeit der Umweltpriifung ist gemals
Richtlinie 2001/42/EG, dass durch den Bericht ein Rahmen flur kinftige Projekte gesetzt
wird.

Die Vorgaben der EU-Richtlinie wurden im deutschen Recht mit der Strategischen Um-
weltpriifung (SUP) als Teil 3 im Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG)
verankert (Bundesrepublik Deutschland, 2015). Im ersten Schritt der Priifung (Screening)
ist durch die zustandige Behorde festzustellen, ob fiir den entsprechenden Plan eine
SUP-Pflicht besteht.

Hierzu werden in Anlage 3 des UVPG die SUP-pflichtigen Plane und Programme aufge-
zahlt. Unterschieden wird dabei in Plane und Programme, bei cenen eine SUP obligato-
risch ist (z. B. Raumordnungsplanungen bzw. Verkehrswegeplanungen des Bundes) so-
wie in Plane und Programme, zu denen auch die Luftreinhaltenlanung zahlt, bei denen
eine SUP nur durchzufthren ist, wenn durch diese eine Rahmensetzung nach § 14b Abs.
1 Nr. 2 UVPG erfolgt. Hier heilst es, dass lediglich, wenn fiir Entscheidungen tber die Zu-
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|5ssigkeit von Vorhaben, die in Anlage 1 UVPG® aufgefiihrt sind oder nach Landesrecht
einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) oder Vorprifung des Einzelfalls bedurfen,
ein Rahmen gesetzt wird, eine SUP durchzufiihren ist.

Erganzend zum UVPG werden im Gesetz Uber die Prifung von Umweltauswirkungen
bei bestimmten Vorhaben, Planen und Programmen im Land Brandenburg (Branden-
burgisches Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung - BbgUVPG) in Anlage 1 wei-
tere UVP-pflichtige Vorhaben benannt, die bei einer entsprechenden Rahmensetzung
ebenfalls zu einer verpflichtenden SUP fuhren wiirden (Land Brandenburg, 2010). Neben
dem Bau von Stralen, die dem Kraftfahrzeugverkehr vorbehalten sind, betrifft dies den
Neubau, die Verlegung und/oder den Ausbau vier- oder mehrstreifiger Stralsen bei einer
durchgehenden Abschnittslange von mehr als 10 km. Weiterhin besteht unter bestimm-
ten Rahmenbedingungen® auch fir den Neu- oder Ausbau von StralRen mit Ausnahme
der Rad- und Gehwege im Land Brandenburg gemadls Anlage 1 zum BbgUVPG eine UVP-
Pflicht. (Land Brandenburg, 2010)

Hinsichtlich der Einschatzung, ob eine Rahmensetzung vorliegt, wird im § 14b Abs. 3
UVPG ausgefiihrt: ,,Plane und Programme setzen einen Rahmen flr die Entscheidung
Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit Bedeutung flr spatere
Zulassungsentscheidungen, [...], enthalten." (Bundesrepublik Deutschland, 2015)

Wird im Rahmen des Screenings festgestellt, dass die Pflicht zur Durchfihrung einer
Strategischen Umweltpriifung besteht, ist im ndchsten Bearbeitungsschritt, dem sog.
Scoping der Untersuchungsrahmen festzulegen. Der Umfang der Untersuchungen
ergibt sich dabei unter Beriicksichtigung von § 2 Abs. 4 in Verbindung mit § 2 Abs. 1
UVPG. Demnach umfasst die Umweltvertraglichkeitspriifung ,die Ermittlung, Beschrei-

® Bezogen auf Verkehrsvorhaben beinhaltet diese insbesondere den Bau von Bundeswasserstraen, Bundesau-

tobahnen und -stralsen, Eisenbahnstrecken sowie Flugplatze.

,Der Neu- oder Ausbau von Strafsen mit Ausnahme der Rad- und Gehwege, wenn die Malsnahme

a. einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Vorhaben zu erheblichen Beeintrachtigungen eines Gebietes,
das durch die Richtlinien 79/409/EWG oder 92/43/EWG unter Schutz steht, oder eines Nationalparks oder ei-
nes Naturschutzgebietes filhren kann oder in der Schutzzone | oder Il eines Wasserschutzgebietes liegt,

b. auf einer Lange von insgesamt mehr als 1km in naturschutzrechtlich geschiitzten Biotopen oder geschiitz-
ten Landschaftsbestandteilen liegt,

¢. auf einer Lange von insgesamt mehr als 3 km in Wasserschutzgebieten der Schutzzone Il liegt,

d. auf einer Lange von mehr als 4 km in Biospharenreservaten, in Landschaftsschutzgebieten, in Denkmalbe-
reichen oder in Gebieten liegt, die historisch, kulturell oder archdologisch von Bedeutung sind,

e. auf einer Lange von mehr als 2,5 km in Gebieten oder Ballungsraumen liegt, fiir die nach Artikel 8 Abs. 3 der
Richtlinie 96/62/EG des Rates vom 27. September 1996 (iber die Beurteilung und Kontrolle der Luftqualitat
(ABI. EG Nr. L 296 S. 55) eine Luftreinhalteplanung erforderlich ist,

f. auf einer Lange von mehr als 1,5 km in geschlossenen Ortslagen mit (iberwiegender Wohnbebauung liegt
und auf der Grundlage einer aktuellen Verkehrsprognose eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von
mindestens 8 000 Kfz/24 h in einem Prognosezeitraum von zehn Jahren zu erwarten ist oder

g. auf einer Ldnge von mehr als 5 km in Naturparks oder in Waldgebieten im Sinne des § 2 Abs. 1 des Lan-
deswaldgesetzes liegt.

Sofern durch ein Vorhaben der Buchstaben b bis g zwar keine der dort genannten Schwellenwerte erflllt, aber
mindestens zwei dieser Scnwellenwerte zu mehr als 75 Prozent erreicht werden, ist ebenfalls eine Umweltver-
traglichkeitsprifung durchzuftihren.”
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bung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines Vorha-
bens auf

1. Menschen, einschliefslich der menschlichen Gesundheit, Tie-e, Pflanzen und die bio-
logische Vielfalt,

2. Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
3. Kulturgiter und sonstige Sachgtiter sowie

4. die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern." (Bundesrepublik
Deutschland, 2015)

Anschlielsend erfolgt die Erstellung des Umweltberichts sowie eine Beteiligung der Be-
horden, deren umwelt- und gesundheitsbezogener Aufgabenbereich durch den Plan
oder das Programm berthrt wird, und der Offentlichkeit (siehe auch Abb. 38).

Festlegung der SUP-Pflicht (Screening)

i

Festlegung des Untersuchungsrahmens (Scoping)

-

Erstellen des Umweltberichts

&

Behorden- und Offentlichkeitsbeteiligung

-

abschliefende Bewertung & Beriicksichtigung der Hinweise

-

Bekanntgabe der Entscheidung Uber die Annahme

Uberwachung (Monitoring)

«

Abb.38 Vereinfachter Ablauf einer Strategischen Umweltpriifung (SUP)

Die Darstellungen und Bewertungen des Umweltberichtes we-den nach Abschluss der
Behorden- und Offentlichkeitsbeteiligung Uberpriift und ggf. geandert. AbschlieBend ist
die Annahme eines Plans oder Programms offentlich bekannt zu machen, wahrend eine
Ablehnung bekannt gemacht werden kann.

Hinsichtlich der Uberwachung bzw. des Monitorings nach Annahme des Plans wird im
§14m UVPG festgehalten: ,Die erheblichen Umweltauswirkungen, die sich aus der
Durchfthrung des Plans oder Programms ergeben, sind zu tberwachen, um insbeson-
dere frilhzeitig unvorhergesehene nachteilige Auswirkungen zu ermitteln und geeignete
Abhilfemalnahmen ergreifen zu kénnen." (Bundesrepublik Deutschland, 2015) Die hier-
fur erforderlichen UberwachungsmaBnahmen sind im Umweltbericht festzulegen.

5.2 Kurzdarstellung des Luftreinhalteplanes

Der Luftreinhalteplan Potsdam 2015 / 2016 beinhaltet, aufbauend auf einer Analyse der
bestehenden Immissionssituation, Malsnahmen zur Vermeidung, Verhinderung und Ver-
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ringerung von Luftschadstoffemissionen. Ziel ist es dabej, eine dauerhafte Unterschrei-
tung der Luftschadstoffgrenzwerte fur Feinstaub (PM10 und PM2,5) und Stickstoffdioxid
(NO>) im gesamten Stadtgebiet sicherzustellen. Der rechtliche Rahmen fur die Luftrein-
halteplanung wird durch die Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft
fir Europa sowie die 39. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissions-
hochstmengen - 39. BImSchV) vorgegeben.

Im vorliegenden Luftreinhalteplan werden auf Grundlage der aktuellen Entwicklungen
und gesetzlichen Rahmendbedingungen die weiteren Handlungsnotwendigkeiten hin-
sichtlich der Verbesserung der Luftgualitat in der Landeshauptstadt Potsdam aufgezeigt.
Das Malsnahmenbiindel setzt sich dabei aus folgenden Bausteinen zusammen:

1. Kurzfristige bzw. SofortmaBnahmen (Umsetzung 2016)

2. mittel- bis langfristige Malsnahmen im Potsdamer Stadtgebiet
3. mittel- bis langfristige Handlungsansatze im Potsdamer Umland
4. Kontinuierliche gesamtstadtische Malsnahmen

Grundsatzlich wurden neben lokalen Malsnahmen in den Problem- und Konfliktberei-
chen im Rahmen des Konzeptes zur Luftschadstoffminderung auch gesamtstadtische
Malsnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens im Sinne einer integrierten
und ganzheitlichen Verkehrs-, Stadtentwicklungs- und Umweltstrategie berticksichtigt.
Insgesamt sind damit gleichzeitig positive Effekte fUr die Stadt-, Wohn- und Aufent-
haltsqualitdt in der Landeshauptstadt Potsdam sowie auch fir weitere eng mit hohen
Verkehrsaufkommen verknUpfte stadtische Probleme (Verkehrssicherheit, Trennwir-
kungen, etc.) verbunden.

Der Luftreinhalteplan steht daher in engem Zusammenhang mit der Verkehrsentwick-
lungs- und Stadtentwicklungsplanung. Weiterhin besteht eine enge Verknipfung zum
Larmaktionsplan sowie zum Klimaschutzkonzept. In beiden Planungen werden dhnliche
Zielstellungen wie bei der Luftreinhalteplanung verfolgt, so dass sich auch maknahmen-
seitig grolse Schnittmengen insbesondere hinsichtlich der Veranderung der Verkehrs-
mittelwahl ergeben.

Inhaltlich und fachlich wird mit dem aktuellen Luftreinhalteplan auf dem Luftreinhalte-
und Qualitatsplan 2012 aufgebaut. Die 2012 konzipierten bzw. teilweise bereits umge-
setzten Malsnahmen wurden auf Grundlage aktueller Berechnungen neu bewertet, fort-
geschrieben und erganzt.

Im Ergebnis der Luftreinhalteplanung 2015 / 2016 ist festzustellen, dass mit Umsetzung
der konzipierten Malsnahmen eine Unterschreitung der Luftschadstoffgrenzwerte fur
Feinstaub (PM10 und PM2,5) und Stickstoffdioxid (NO,) im gesamten Stadtgebiet er-
reicht werden kann.
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5.3 Feststellung der SUP-Pflicht (Screening)

Auf Grundlage der gesetzlichen Vorgaben (siehe Kapitel 5.1) ist durch das Screening zu
kldren, ob durch den Luftreinhalteplan Potsdam 2015 / 2016 ein Rahmen fur UVP-
pflichtige Vorhaben gesetzt wird bzw. ob bedeutsame Entsche dungen oder Festlegun-
gen Uber die Zuldssigkeit eines UVP-pflichtigen VVorhabens getroffen werden miussen. Ist
dies der Fall, ergibt sich die Notwendigkeit der Durchflihrung einer Strategischen Um-
weltprifung fur das Plandokument.

Bei der Betrachtung der Rahmenbedingungen, unter welchen gemadls UVPG bzw.
BbgUVPG eine UVP-Pflicht fiir eine bestimmte Malsnahme besteht, zeigt sich, bezogen
auf das Gesamtmalsnahmenblindel des LRP, dass ausschliefslich der Neu- oder Ausbau
von Stralsen relevant ist. Fiir diese ist nunmehr zu klaren, ob sie den Rahmenbedingun-
gen im Detail entsprechen und vor allem, ob durch den LRP eine Rahmensetzung er-
folgt:

- Fahrspurreduktion Zeppelinstralse

Fir den Verkehrsversuch existiert bereits ein gesonderter Beschluss der Stadtver-
ordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam. Durch den Luftreinhalteplan
erfolgt daher keine Rahmensetzung. Die Malsnahme wurde auf Grundlage beste-
hender Planungen im Zuge der Luftreinhalteplanung mit betrachtet. Die Rahmen-
setzung erfolgte durch die stadtische Verkehrsentwicklungsplanung.

- Abfahrtsrampe Nuthestrale zur Friedrich-Engels-Stralse

Auch fUr diese Malknahme erfolgt durch den Luftreinhalteplan keine Rahmenset-
zung. Diese Malsnahme ist bereits Bestandteil des durch die Stadtverordnetenver-
sammlung Potsdam beschlossenen StEk Verkehr.

Insgesamt ist daher festzustellen, dass durch den Luftreinhalteplan Potsdam keine Rah-
mensetzung fir UVP-pflichtige Vorhaben erfolgt und somit keine SUP-Pflicht besteht.

5.4 Fazit

Im Ergebnis des Screenings als Grundlage fiir die Strategische Umweltpriifung ist fest-
zustellen, dass fUr den Luftreinhalteplan der Landeshauptstact Potsdam - Fortschrei-
bung 2015/2016 eine Weiterfiihrung der Betrachtungen nicht erforderlich ist und keine
SUP-Pflicht besteht. Durch den Plan erfolgt keine Rahmensetzung fir UVP-pflichtige
Vorhaben, was gemals UVPG bzw. BbgUVPG Voraussetzung fir die Notwendigkeit zur
Durchfuhrung einer SUP ist.

Weiterhin ist grundsatzlich festzustellen, dass mit dem Luftreinhalteplan das Ziel verfolgt
wird, die unmittelbaren und mittelbaren negative Auswirkungen des Kfz-Verkehrs auf
Mensch, Natur, Umwelt etc. zu reduzieren. Durch die integrierte und gesamtstadtische
Betrachtung werden dabei auch Uber die Luftreinhaltung hinaus Aspekte der Larmmin-
derung, des Klimaschutzes sowie der Stadt- und Wohnumfelcentwicklung berticksich-
tigt. Den grundsatzlichen Zielstellungen der Richtlinie 2001/42/EG bezUglich einer nach-
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haltigen Entwicklung eines hohen Umweltschutzniveaus wird damit ebenfalls in einem
hohen Malse Rechnung getragen.
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6 Offentlichkeitsbeteiligung und Abwigung

Im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplanes flir die Landeshauptstadt Pots-
dam erfolgte eine umfangreiche Information und Beteiligung der Offentlichkeit.

Der Entwurf des Luftreinhalteplanes wurde bereits im Februar 2016 auf den Seiten des
MLUL im Internet veroffentlicht. Damit wurde noch wahrend des Bearbeitungsprozesses
friihzeitig eine Online-Beteiligungsmaoglichkeit fir Interessierte geschaffen. Parallel wur-
de am 23. Februar die Fortschreibung des Luftreinhalteplanes in einer Offentlichkeits-
veranstaltung vorgestellt.

Die Hinweise und Anregungen aus der Internetbeteiligung sowie der Offentlichkeitsver-
anstaltung wurden im Rahmen der Konzeptfortschreibung geprift bzw. abgewogen
und in die Malsnahmenstrategie, wenn nicht bereits ohnehin enthalten, einbezogen. Die
Abwdgung der schriftlich eingegangenen Stellungnahmen findet sich in Anlage 1, das
Protokoll der Offentlichkeitsveranstaltung in Anlage 2.

Fir das fortgeschriebene Konzept erfolgt anschliecend die offentliche Auslegung gemals
§ 47 Abs. 5a BImSchC.

Neben der Auswertung und Abwagung der Beitrage aus der Internetkonsultation und
der (noch folgenden) offentlichen Auslegung gemaR § 47 Abs. 5a BImSchG wurde auch
eine Abwagung der Kurzfrist- und Sofortmalsnahmen unter Berlicksichtigung der fol-
genden Kriterien vorgenommen:

Geeignetheit: Die Malsnahme bewirkt die Erreichung des Zwecks kausal oder be-
fordert dies zumindest.

Erforderlichkeit: Es ist kein anderes Mittel verfligbar, das in gleicher (oder sogar bes-
serer) Weise geeignet ist, den Zweck zu erreichen, aber die Be-
troffenen und die Allgemeinheit weniger belastet.

Angemessenheit:  Die Nachteile, die mit der Malsnahme verbunden sind, stehen nicht
vollig aulser Verhaltnis zu den Vorteilen, die diese bewirkt.

Die Zusammenfassung der Vor- und Nachteile sowie die darauf aufbauende Abwagung
der Kurzfrist- und Sofortmalsnahmen finden sich in Anlage 3.
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7  Zusammenfassung

Trotz einer Vielzahl bereits realisierter Malsnahmen zur Luftschadstoffminderung wurde
an der Messstation Zeppelinstralse in den letzten Jahren durchgangig der geltende
Grenzwert fur Stickstoffdioxid (NO-) Uberschritten. Zudem ist im Zuge verschiedener
Hauptverkehrsstralsen ebenfalls ein hohes Schadstoffnveau zu verzeichnen. Hierbei
handelt es sich um Abschnitte der Behlertstralse, der Breiten Stralse, der Zeppelinstralse
und der Grolsbeerenstralse. Eine Fortschreibung des bestehenden Luftreinhalte- und
Quialitatsplanes (VMZ Berlin; IVU Umwelt; LK Argus, 2012) war daher erforderlich.

Entsprechend wurde mit der vorliegenden Luftreinhalteplanfortschreibung ein Biindel
weiterer Malsnahmen zur Luftschadstoffminderung konzipiert, zusammengefasst und
bewertet. Diese fligen sich in die integrierte Strategie zur Forderung des Umweltver-
bundes sowie zur Reduzierung der Nutzungsanteile des Kfz-Verkehrs in der Landes-
hauptstadt Potsdam ein. Sie stehen im Einklang mit den Zielstellungen bzw. sind teilwei-
se auch Bestandteil des Stadtentwicklungskonzeptes Verkehr, des Klimaschutzkonzep-
tes, des Larmaktionsplanes sowie verschiedener weiterer stadtischer Konzepte und Pla-
nungen.

Ziel war es, Malsnahmen festzuschreiben, die geeignet sind, die Luftschadstoffgrenzwer-
te dauerhaft zu unterschreiten. Parallel soll eine gesamtstadtische Verbesserung der
Luftschadstoffsituation erreicht werden. Um diesen Anforderungen gerecht werden zu
konnen, beinhaltet der Luftreinhalteplan neben gezielt aJf die Hot-Spot-Bereiche aus-
gerichteten Malsnahmen auch eine Vielzahl gesamtstadtisch wirksamer Malsnahmen. Im
Fokus stehen dabei Malsnahmen zur Verbesserung der Nutzungsbedingungen fiir den
Umweltverbund.

Kernmalsnahme zur kurzfristigen Verbesserung der Luftschadstoffsituation im Zuge der
Zeppelinstralse bildet die Umsetzung des seitens der Stadt geplanten Verkehrsversuches
einschliefslich einer Veranderung der Stralsenraumaufteilung sowie Verkehrsorganisati-
on. Unter anderem durch eine Reduzierung der Fahrstreifenanzahl ist mit einer Abnah-
me der Kfz-Verkehrsaufkommen um ca. 4.500 - 5400 Kfz/24h zu rechnen. Diese wirkt
sich direkt immissionsmindernd aus.

Da fur die Einschatzung der Luftschadstoffkonzentration |ahresmittelwerte ein wesentli-
ches Beurteilungskriterium bilden, ist aus Sicht der Luftreinhalteplanung die Durchfiih-
rung des Verkehrsversuches Zeppelinstralse tiber den Zeitraum eines kompletten Jahres
vorzunehmen. Nur so konnen belastbare Vergleichswerte zur Luftschadstoffminde-
rungswirkung der Malsnahme erhoben werden.

Im Ergebnis der Luftreinhalteplanfortschreibung 2015 / 2016 ist festzustellen, dass mit
Umsetzung der konzipierten Mafsnahmen eine Unterschreitung der Luftschadstoff-
grenzwerte fir Feinstaub (PM 10 und PM2,5) und Stickstoffdioxid (NO,) im gesamten
Stadtgebiet erreicht werden kann. Voraussetzung hierflr ist eine konsequente Umset-
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zung der Malsnahmen. Hierzu sind vertiefende Untersuchungen und Planungen durch-
zuflihren. Gleichzeitig muss die Finanzierung gesichert werden.

Abschlielsend ist festzustellen, dass zur Verbesserung der Luftschadstoffsituation eine
aktive und kontinuierliche Umgestaltung des Verkehrssystems der Landeshauptstadt
Potsdam im Sinne einer nachhaltigen, generationentbergreifenden und klimafreundli-
chen Mobilitat weitergefiihrt werden sollte. Damit ergeben sich auch vielfaltige Syner-
gieeffekte hinsichtlich der Verkehrssicherheit, Klimaschutz, Larmminderung, Reduzie-
rung von Trennwirkungen etc.
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