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Anlage 3  Vor- und Nachteile sowie Abwéagung der
Sofort- und KurzfristmaRnahmen

Maflinahme: Fahrspurreduktion Zeppelinstraf3e, Reduzierung/éelsehrsaufkommens,
einschlie3lich Tempo-30-Regelung (M 4.1.1)
Vorteile: Nachteile:
- Reduzierung der Kfz-Verkehrs- - Reduzierung der Kapazitat des Stral3er
aufkommen im Hot-Spot-Bereich zuges Zeppelinstrale
- Schaffung zeitgemaler Radverkehrsanla- ggf. Ausweichverkehre (diesen ist mit
gen flankierende MafRnahmen gegengenzu-
- Reduzierung von Konflikten und Trenn- steuern)
wirkungen fur den FulRverkehr - ggof. Ruckstauerscheinungen in den Zu-
- Starkung des Umweltverbundes laufstrecken wéhrend der Hauptverkehr
- positive Effekte bezlglich Larmminde- zeiten
rung und Verkehrssicherheit

Geeignetheit: Durch das Maflnahmenbindel ist mit einer Abnahme KferVerkehrs-
aufkommen in der Zeppelinstral3e um ca. 4.500 -05Kk4@/24h zu rechnen. Diese wirkt si
direkt immissionsmindernd aus. Parallel ist auckén Zu- und Ablaufstrecken von gering
ren Kfz-Verkehrsaufkommen auszugehen. Weitere SEkeffekte ergeben sich durch ¢
Forderung des Umweltverbundes.

Erforderlichkeit: Aufgrund der bestehenden Luftschadstoffgrenzwertibeeitungen ist ei
ne signifikante Reduzierung der Verkehrsaufkomnmeder Zeppelinstral3e dringend erford
lich. Nur durch eine Reduzierung der Kapazitét kearnindert werden, dass entstehende

kehrsabnahmen z. B. durch die Erh6hung der Widwstém Pendlerverkehr nicht durch Bi
nenverkehre wieder ausgeglichen werden. Zudem lstdringende Handlungsnotwend
keiten hinsichtlich der Schaffung zeitgeméRer Redlmsanlagen. Die Tempo-30-Regell
bildet ein anerkanntes Instrument zur Larmmindemumg) wirkt sich im konkreten Fall zusat
lich luftschadstoffmindernd aus.

ch
je-
lie

g_

AngemessenheitDie Befahrbarkeit des Stral3enzuges bleibt grunlidéteeiterhin gewahr;
leistet. Lediglich wahrend der Hauptverkehrszeisémit Einschrankungen zu rechnen. Du
die MaBRnahme (inkl. Tempo-30-Regelung) wird z. Bl Blesscontainer Zeppelinstralie
den Luftschadstoff NQein Immissionsminderungspotenzial von ca. 7 pg/martet. Durch
eine Anpassung der Verkehrssteuerung soll eingsteWerkehrsfluss gewéhrleistet werd
Demgegentiber stehen Einschrankungen fir ein abyageeZeitfenster im Tagesverlauf. G
gebenenfalls entstehenden Ausweichverkehren istflemkierenden MalRhahmen gegen
steuern. Die entstehenden Nachteile sind angedientdeutlichen Vorteile als verhaltnism
Big einzuschéatzen.
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schreibung 2015 /2016 bertcksichtigt

Fazit: Die MaRnahme wird als Sofort- und KurzfristmalRnahimeLuftreinhalteplan, Fort:

SVUDresden in Zusammenarbeit mit} 4 IB Lohmeyer Radebeul und
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Maflnahme: Geschwindigkeitsiiberwachung (M 4.1.2)

Vorteile: Nachteile:

- Verstetigung des Verkehrsflusses - keine

- bessere Einhaltung des angeordneten (Ge-
schwindigkeitsniveaus

- Erhohung der Verkehrssicherheit

- Verringerung der Larm- und Luftschad-
stoffbelastungen

Geeignetheit: Ein stetiges und den stadtischen Rahmenbedinguaiggemessenes Fahrvg
halten mit méglichst wenigen Beschleunigungs- umdni&vorgangen wirkt sich positiv a
den Luftschadstoffausstol3 aus. Die Geschwindigtedtsvachung kann hierbei dazu beit]
gen, dass entsprechende Potenziale auch tatsdah@iehufen werden kénnen.

kehrsteilnehmer teilweise missachtet. Die im Mafmatpaket enthaltenen Bausteine
sanktionierten und unsanktionierten Geschwindigkidiérwachung bilden ein allgemein an

denkbare Mallnahmen zur StralRenraumgestaltung @émérg des StralRenraumeindruck
bilden im Haupt- und ErschlieBungsstra3ennetz begleitende als konkurrierende Maf3n
men.

Erforderlichkeit: Im Bestand werden die zuldssigen Hochstgeschwiedigk durch die Vert

kanntes Instrument zur Sicherung eines angemesgBaschwindigkeitsniveaus. Ebenfalls
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AngemessenheitDurch die Malinahme ergeben sich keine hennenswigehteile, welche
den geschilderten Vorteilen gegeniiberstehen.

schreibung 2015 /2016 bertcksichtigt

Fazit: Die MaRnahme wird als Sofort- und KurzfristmalRnahimeLuftreinhalteplan, Fort:
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Malinahme: Taktverdichtung Buslinien 580 und 631 (M 4.1.3)

Vorteile: Nachteile:

- Verbesserung des OPNV-Angebotes fiir- erhohter Kostenbedarf
die Pendlerbeziehung zwischen Werder /  starkere Busnutzung insbesondere im 2
Geltow und Potsdam ge der ZeppelinstralRe

- Starkung des Umweltverbundes

- Reduzierung des Kfz-Verkehrs-
aufkommen u. a. in der Zeppelinstral3e

u-

Geeignetheit: Im Zusammenhang mit der ,Fahrspurreduktion ZeppetaRe, Reduzierun
des Verkehrsaufkommens (M 4.1.1)“ wird eine Vertagg von Kfz-Fahrten zu Gunsten d
Umweltverbundes angestrebt. Mit der Taktverdichtdag Buslinien 580 und 631 werden 2

stitzen. Die Angebotsverdichtung ist daher geejgmetentlich zur Verringerung der Kf
Verkehrsaufkommen im Zuge der Zeppelinstral3e beigah. Dies betrifft insbesondere ¢
Pendlerbeziehung zwischen Werder / Geltow und Rotsd
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satzliche Alternativangebote geschaffen, welchesaliéerlagerungseffekte zusatzlich unter-
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Erforderlichkeit: Aufgrund der notwendigen Verknipfung mit dem Umlamdstieren zuf
Verdichtung des Busangebotes kurzfristig keine rAliiven. Eine Verdichtung des Straf3¢

besserung der SPNV-Angebote bildet eher eine pégdilalinahme. Durch den Busverkg
wird sowohl im Umland als auch im Potsdamer Stdutgeeine kleinteiligere ErschlielRur
ermdglicht.

bahnangebotes hétte deutlich geringere Wirkungspiatie fir den Pendlerverkehr. Die Ve
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nostizierten Rickgang der Pkw-Verkehrsaufkommertlidauiiberkompensiert. Zudem bei
halten die Mafinahmen den Hinweis zum Einsatz miigfliocnoderner und schadstoffarn
Fahrzeuge. Im Vergleich zu den entstehenden Venaind die Mehrkosten fir die zusétz
chen Busangebote als verhaltnismaRig einzuschatzen.

AngemessenheitDie starkere Busnutzung im Zuge der ZeppelinstraiRe durch den progt
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Malinahme: Weitere Umsetzung des Parkraumbewirtschaftungsias
(M 4.1.4)
Vorteile: Nachteile:
- Erh6hung der Anteile des Umweltver- | -  ggf. Verdrangung von ruhendem Verkehr
bundes im Quell-, Ziel- und Binnenver- in unbewirtschaftete Randbereiche
kehr - Einschrankungen fur Pkw-Nutzer

- Reduzierung von Parksuchverkehren

- gesamtstadtische Reduzierung der Kfz-
Verkehrsaufkommen

- Erh6hung der Stadt-, Wohn- und Aufent
haltsqualitat

Geeignetheit:Durch die Reduzierung von Parksuchverkehren sovdeRdhrten mit dem Zie|

Innenstadt tragt die weitere Umsetzung des Parlkvaunntschaftungskonzeptes zur Reduzie-
rung von Kfz-Fahrleistungen bei. Die Malinahme biktemit einen zentralen Teilbaustein zur

gesamtstadtischen Reduzierung der Luftschadstafheigen.

Erforderlichkeit: Das Parken bildet eine wesentliche Steuerungsgfidfiieden flielRenden

Verkehr. Durch die Erh6hung der Parkgebiihren sawsgitzliche Bewirtschaftungsmafinah-

men werden die Mobilitdtsentscheidungen zu GundesnUmweltverbundes beeinflusst. D

Parkraumbewirtschaftung bildet hier ein effektivesl anerkanntes Instrument.

Angemessenheit:Verdrangungseffekte werden durch bereits besteheodgesehene bzw.

e

konnen durch zusétzliche flankierenden MalRnahmesgeglichen werden. Den Einschran-

kungen fur die Pkw-Nutzer stehen wesentliche Viarteinsichtlich der Verbesserung im S

n-

ne einer stadtvertraglichen Mobilitat sowie zur @&rbing der Stadt-, Wohn- und Aufenthalfs-

qualitat gegenulber. Entsprechend sind diese digieismalig einzustufen.

Fazit: Die MaRRnahme wird als Sofort- und Kurzfristmal3nahimeLuftreinhalteplan, Fort:
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Malinahme: Feldversuch vertikale Pflanzenfilter (M 4.1.5)

Vorteile: Nachteile:

- Reduzierung der Luftschadstoffkonzent-- Flachenverbrauch
ration im innerstadtischen Bereich - Veranderung des Stadtbildes
- Verbesserung des Stadtklimas
- Schaffung von Sitzmdglichkeiten
- zusatzliche Grinelemente im Stadtbild

Geeignetheit:Durch die vertikalen Pflanzenfilter werden Luftsdetoffe gebunden bzw. un
gewandelt. Diese dienen damit einer direkten Imimmssninderung in den betreffenden St
Renabschnitten.

Erforderlichkeit: Die vertikalen Pflanzenfilter bilden eine Erganzung Straf3enraumbegr
nung und sind jedoch gezielt auf eine Bindung bamwandlung der relevanten Luftscha
stoffe ausgerichtet.
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Angemessenheitin wie weit die vertikalen Pflanzenfilter eine Begéchtigung bzw. Auf;
wertung (Begriinung) bilden, ist vom jeweilige Stauitw. StraRenraum abhangig. Der Ul
gang zwischen den Vor- und Nachteilen ist hief3ied. Generell nachteilig ist somit im W
sentlichen der Flachenverbrauch, welcher angestigtt®ntstehenden Vorteile als verhaltn
mafig einzuschatzen ist.
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Fazit: Die MaRnahme wird als Sofort- und Kurzfristmal3nahimeLuftreinhalteplan, Fort:
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Malinahme: Erganzende MalRnahmen (M 4.1.6)

Vorteile: Nachteile:

- Sensibilisierung der Offentlichkeit - keine
- Erkennbarkeit von Ful3- und Radver-
kehrsbeziehungen innerhalb des Stadtge-
bietes mit relativ geringer Luftschadstoff
belastung
- Verbesserung der gesetzlichen Rahmen-
bedingungen
- Weiterentwicklung / Fortschreibung deg
MalRnahmenkonzeptes im Falle weitere
anhaltender Grenzwertliberschreitungep

Geeignetheit: Mit den zusatzlichen Informationen zur Immissiotissiion werden der Bevo

kerung weitere Impulse hinsichtlich eines stadtitgst und umweltorientieren Mobilitatsver-
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haltens gegeben. Weiterhin wird auf eine Verbesgeder Rahmenbedingungen fur die zu-
kinftige Luftreinhalteplanung in der Landeshauptstaotsdam mit dem Ziel einer gesamt-

stadtischen Verbesserung der Luftschadstoffsitnatimgearbeitet. Durch die im Maf3ng

menpaket verankerten Rickfallebenen ist gleichizeitie verpflichtende Eingriffsnotwendig-

keit im Falle anhaltender Luftschadstoffgrenzweet@lbhreitungen gegeben.

Erforderlichkeit: Auf vielen Ebenen bestehen HandlungsnotwendigketenVerbesserung

der Rahmenbedingungen zur Luftreinhaltung, weled®g¢h auf Gbergeordneten Ebenen
gegeben werden. Daher liegen dort auch die weskatiEingriffsnotwendigkeiten.

AngemessenheitDurch die Mafnahme ergeben sich keine nennenswigehteile, welche

den geschilderten Vorteilen gegenuberstehen.

Fazit: Die MaRRnahme wird als Sofort- und Kurzfristmal3nahimeLuftreinhalteplan, Fort:

schreibung 2015 /2016 bertcksichtigt
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MalRnahme: Einrichtung einer Umweltzone (M 4.1.7)

Vorteile: Nachteile:

- Nutzungsbeschrankung fur Fahrzeuge mit Ausnahmeregelungen fir verschiedeng

ungenugender Abgasreinigung Hartefalle notwendig
- gezielte Malinahme gegenuber Nutzern -  Verwaltungsaufwand durch die Koordin
mit hohem Verursacheranteil tion von Ausnahmeregelungen
- Reduzierung der Immissionen (fur aktuel-  zeitlicher Vorlauf fur die Einfuhrung er-
le Regelung nur geringes Minderungspop-  forderlich
tenzial) - durch die kontinuierliche Fahrzeugflotte
- keine Beschrankungen von Kapazitat und nerneuerung kontinuierlich sinkendes
Durchlassfahigkeit Minderungspotenzial

- fur die aktuellen Regelungen der Kenn-
zeichenverordnung lediglich geringes
Minderungspotenzial

- bestehende Auswirkungen der Berliner
Umweltzone auf die Fahrzeugflottenzu-
sammensetzung in Potsdam reduzierer
ebenfalls die konkreten Minderungspo-
tenziale

Geeignetheit: Prinzipiell ist das Instrument der Umweltzone zwsBhleunigung der Fah
zeugflottenerneuerung und damit zur Reduzierungrstadtischer Luftschadstoffimmission
geeignet. Dies zeigen die Erkenntnisse aus veidehén Stadten u. a. aus Berlin.

Erforderlichkeit: Durch andere Malinahmen kdnnen unter den aktuelemBnbedingunge|
deutlich héhere Luftschadstoffminderungspotenzéalgelt werden. Bei einer Aktualisierur
der Kennzeichenverordnung kann die Umweltzonergrzende MalRnahmen fungieren.
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AngemessenheitAufgrund der aktuellen Regelung sind nur noch ggribuftschadstoffmin
derungspotenziale moglich, welche sich bis zu eméglichen Umsetzung weiter reduzier
werden. Aktuell steht der erforderliche Aufwandhtion Verhaltnis zum méglichen Nutzen.
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Fazit: Die aktuelle Mallnahme ist nicht Bestandteil deso@otind Kurzfristmalinahmenko
zeptes. Erfolgt eine Fortschreibung der Kennzeiegendnung, sollte erneut gepruft werde
ob die Einrichtung einer Umweltzone einen geeigméalinahmenbaustein zur Luftschg
stoffminderung in der Landeshauptstadt Potsdanebilénn.

Maflinahme: Geschwindigkeitsbegrenzung im Zuge der Breiteal&t (M 4.1.8)

Vorteile: Nachteile:

- positive Effekte bezuglich Luftschadstoff- geringfligige Fahrzeitverluste

SVUDresden in Zusammenarbeit mit} 4 IB Lohmeyer Radebeul und
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, Larmminderung und Verkehrssicherhgit  ggf. Verdrangung des Verkehrs in ande
- Reduzierung von Konflikten und Trenn- sensible Bereiche

wirkungen fur den Ful3verkehr
- Verstetigung des Verkehrsflusses
- Erh6hung des Durchfahrtwiderstandes

Geeignetheit: Im Rahmen des Screenings wurde fur TeilbereicheBieiten StrafRe ein
Uberschreitung des Luftschadstoffgrenzwertes fiip fid©den Analysezustand berechnet. [
Tempo-30-Regelung bildet ein anerkanntes Instrurmentarmminderung und wirkt sich if
konkreten Fall auch luftschadstoffmindernd aus.

Erforderlichkeit: Im Zusammenhang mit der ,Fahrspurreduktion ZeppetafRe, Reduzig
rung des Verkehrsaufkommens (M 4.1.1)" ist auchdiérBreite StralRe eine Reduzierung
Kfz-Verkehrsaufkommen zu erwarten, welche sich m@nissionsmindernd auswirken wir,
Eine Tempo-30-Regelung kdnnte diese Effekte zushtahterstitzen.

AngemessenheitAktuell ist noch nicht absehbar, in welchem Umfalgch die Malinahme)
im Zuge der Zeppelinstral3e auch im Zuge der Brestealle Entlastungseffekte eintreten w
den. Zudem besteht hinsichtlich der Verkehrshesgiurdgen gemal § 45 StVO eine Abw
gungsnotwendigkeit mit der Verkehrsbedeutung des38hzuges im Gesamtverkehrsnetz
wie mit der Uberregionalen Bedeutung der Breitena®t als Bundesstral3e. Auf Grundlg
dieser Rahmenbedingungen ist aktuell die Verhataidigkeit noch nicht abschlieRend ¢
schatzbar.
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Fazit: Die aktuelle Mallnahme ist nicht Bestandteil deootind KurzfristmalZnahmenko
zeptes. Zeigt sich im Rahmen der Evaluation deridaffen im Zuge der Zeppelinstra
dass die Verkehrsabnahme im Zuge der Breiten Stri@Reausreichend ist, sollte eine zusg
liche Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kongeprift und, sofern verkehrstechnis
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moglich, umgesetzt werden.
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